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ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 

Турецкая Aselsan показала бортовое устройство CBTC собственной 
разработки 

Компания Aselsan продемонстрировала на выставке Eurasia Rail 
в Стамбуле бортовую систему сигнализации для метрополитенов COBALT, 
основанную на технологии управления движением поездов по радиоканалу 
(CBTC) (рис. 1). Эта система может быть сконфигурирована в расчете на любой 
уровень автоматизации от GoA1 до GoA4. 

 

Рис. 1. Бортовое устройство CBTC 

Система COBALT уже эксплуатируется в поездах постройки китайской 
корпорации CRRC, курсирующих по линии M11 метрополитена Стамбула, 
которая введена в эксплуатацию в феврале 2023 г. и соединяет мегаполис 
с новым аэропортом. На этой линии поезда пока работают с уровнем 
автоматизации GoA2, но в дальнейшем предусмотрен беспилотный режим 
GoA4. Напольное оборудование CBTC для этой линии поставил турецкий 
институт железнодорожных исследований TÜBİTAK RUTE. 

Система COBALT отвечает требованиям европейских стандартов и 
соответствует уровню безопасности SIL 4. Она реализует все функции 
современных CBTC, включая регулирование движения при помощи подвижных 
блок-участков, автоматическое управление движением поездов с оптимизацией 
расхода энергии на тягу, автоматизированное диспетчерское управление и т. п. 

Ранее системы CBTC на линиях метрополитена Стамбула внедряли 
зарубежные компании, в том числе Alstom и Thales. 

Компания Aselsan также продемонстрировала на выставке 
микропроцессорную систему управления и диагностики моторвагонного поезда 
и тренажер машиниста с реализацией функций европейской системы 
управления движением поездов ETCS уровней 1 и 2. Бортовое устройство 
ETCS компании Aselsan готовится к сертификации. Оно будет соответствовать 
базовой версии 3 спецификации ETCS (B3 MR1). 

Источник: zdmira.com, 23.06.2023 
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АВИАЦИОННЫЙ ТРАНСПОРТ 

Boom Supersonic раскрыла спецификации будущего сверхзвукового 
самолета 

Авиационный стартап Boom Supersonic заявил о себе в 2016 г., рассказав 
о планах строительства сверхзвукового самолета Overture (рис. 2), который 
полетит быстрее «Конкорда». Аэродинамический корпус и мощный двигатель 
позволят развивать свыше 2000 км/ч и доставлять пассажиров из 
Сан-Франциско в Токио всего за 6 часов. На авиашоу в Ле-Бурже американская 
компания анонсировала ряд соглашений о поставках, которые дают понять, 
какими будут технические характеристики будущего сверхзвукового 
коммерческого лайнера и его двигателя Symphony. 

 

Рис. 2. Разрабатываемый сверхзвуковой самолет Overture 

В 2021 г. со стартапом подписала договор на приобретение 15 бортов 
крупнейшая авиакомпания США United Airlines, последовали и другие 
контракты. В конце прошлого года Boom начала строительство первого завода 
по производству авиалайнеров. Предприятие будет запущено через полтора 
года. А недавно к списку существующих партнеров стартапа добавились 
Aernnova, Leonardo и Aciturri. 

Первая разработает крылья типа «крыло чайки», которые обеспечат 
большую эффективность и при сверхзвуковом полете, и в дозвуковом и 
трансзвуковом режиме. Leonardo займется первичным инженерным проектом 
структурных элементов фюзеляжа и станет помогать при разработке и 
строительстве секций фюзеляжа, в том числе, кессона крыла самолета, важного 
места крепления крыльев к корпусу. 

В задачи Aciturri входит проектирование хвостового оперения, включая 
горизонтальный стабилизатор для лучшего контроля на сверхзвуковых 
скоростях, пишет New Atlas. 

Но главным экспонатом стенда Boom на выставке стал двигатель 
Symphony, который был представлен в виде напечатанной на принтере модели 
в масштабе 1:3. По словам представителей компании, у него будет 
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увеличенный на 25% срок службы и сниженные на 10% расходы 
на эксплуатацию, по сравнению с современными двигателями. 

Турбовентиляторный двигатель будет иметь около 16 тонн тяги, 
одноступенчатый вентилятор диаметром 183 см, три ступени компрессора 
низкого давления, шесть ступеней компрессора высокого давления, одна 
ступень турбины высокого давления и три ступени турбины низкого давления. 

Вдобавок, у Overture будет новая топливная система, способная 
перекачивать жидкость между баками во время полета, чтобы менять 
центровку самолета, а также модификации, позволяющие использовать 
устойчивое авиационное топливо (SAF). А у гидравлики будет улучшенная 
отказоустойчивость. 

Как стало известно в конце прошлого года, из-за отказа прежних 
партнеров Boom нашла нового – оборонную компанию Florida Turbine 
Technologies, которая занимается двигателями для крылатых ракет. С ее 
помощью двигатель Symphony обеспечит тягу для полетов на скорости 
до 1,7 Маха. Первый испытательный полет по-прежнему назначен на 2027 год. 

Источник: hightech.plus, 26.06.2023 

Новый французский большой беспилотный летательный аппарат Aarok 

Небольшая французская компания Turgis & Gaillard Industrie представит 
на открывшемся 19 июня 2023 г. авиасалоне в Ле-Бурже первый опытный 
образец разработанного в секретности большого разведывательно-ударного 
беспилотного летательного аппарата Aarok. Данный аппарат, являющийся 
крупнейшим известным БЛА, построенным во Франции, создается компанией 
Turgis & Gaillard с 2020 г. 

БЛА Aarok, согласно данным разработчика, имеет максимальный 
взлетный вес 5500 кг и размах крыла 22 метра, что больше, чем 
у американского General Atomics MQ-9A Reaper. Вес пустого обозначен 
2,5 тыс. кг, а общий вес полезной нагрузки – 3 тыс. кг, причем в зависимости от 
варианта аппарат будет способен нести до 3 тыс. кг топлива (2 тыс. кг 
в фюзеляжных баках и 1 тыс. кг в крыльевых баках) или до 1500 кг подвесного 
вооружения. Силовая установка Aarok представлена носовым турбовинтовым 
двигателем серии Pratt & Whitney Canada PT6 мощностью 1200 л.с. с тянущим 
воздушным винтом. В перспективе Turgis & Gaillard планирует также 
использовать турбовинтовые двигатели Safran Ardiden 3 или GE Aviation 
Catalyst. Продолжительность полета «более 24 часов». Аппарат имеет 
усиленное убирающееся шасси, пригодное для полетов с грунтовых полос. 
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Генеральный директор компании Turgis & Gaillard Патрик Гайяр заявил, 
что Aarok предназначен для выполнения «задач разведки, высокоточного 
поражения целей, морского наблюдения, а также ретрансляции многодоменной 
связи». В последней из этих ролей Aarok будет использоваться как «своего рода 
французский BACN», сказал Гайяр, имея в виду воздушные узлы связи системы 
BACN (Battlefield Airborne Communications Node) ВВС США. 

Аппарат будет штатно оснащен электронно-оптической станцией 
(наиболее вероятно, Wescam MX-25 или Euroflir 610). При этом размер БЛА с 
достаточным пространством под крыльями и фюзеляжем для подвешивания 
различных типов полезной нагрузки, а также вместительный фюзеляж означает, 
что он сможет одновременно нести «большой электронно-оптический датчик 
(камеру), многофункциональную РЛС и полезные нагрузки радиотехнической 
разведки», говорится в заявлении разработчика. 

Источник: vpk.name, 19.06.2023 

Детище Британии, Италии и Японии: названы примерные сроки создания 
прототипа истребителя TEMPEST 

Военное ведомство Британии сообщило о примерном сроке получения 
демонстрационного прототипа истребителя нового поколения, получившего 
обозначение TEMPEST (рис. 3.) 

 

Рис. 3. Изображение истребителя нового поколения TEMPEST 

Планируется, что этот срок – 2027 г. Когда этот самолёт появится уже в 
рабочем варианте – отдельный вопрос, на который пытаются ответить 
производители. 

Планы о разработке новой машины были анонсированы 6 месяцев назад, 
когда Британия, Италия и Япония страны объединили свои программы 
истребителей следующего поколения. Проект получил совместное название 
GCAP («глобальная боевая воздушная программа»). Общее детище компаний 
BAE Systems, Leonardo и Mitsubishi должно быть готово в 2035 году. 



8 
 

На текущий момент между странами в рамках данного проекта еще не 
налажены партнерские отношения, в связи с чем ведутся соответствующие 
переговоры. 

Как указывается в издании Nikkei Asia, новый истребитель планируется 
оснастить двумя турбовентиляторными двигателями EJ200, которые также 
используются на самолетах Eurofighter Typhoon. Заявлено, что уже ведутся 
испытания катапультного кресла и тестируется в виртуальном режиме 
аэродинамика борта с учетом выбранной силовой установки. 

В ответ на заявления критиков, усомнившихся в амбициозных сроках 
реализации программы, британские подрядчики, участвующие в создании 
самолета, высказали уверенность, что активное использование цифровых 
технологий при проектировании машины позволит приблизить дату её 
разработки и снизить возможные риски. 

Источник: vpk.name, 19.06.2023 

Ученые создали дрон, который может находиться в огне при температуре 
200°C в течение 10 минут 

Исследователи из Имперского колледжа Лондона и швейцарского 
института Empa разработали «огнеупорный» дрон, который способен в течение 
10 минут выдерживать нагрев до 200°C. Квадрокоптер FireDrone (рис. 4) смогут 
использовать в своей работе пожарные – и не только они. Дрон сможет вести 
разведку в горящих зданиях и искать людей в заполненных огнем и дымом 
коридорах. 

 

Рис. 4. БПЛА FireDrone 

FireDrone, по имеющимся данным, – первый теплоустойчивый дрон, 
который может непосредственно соприкасаться с огнем. Чтобы сделать его 
устойчивым к воздействию высоких температур, разработчики должны были 
найти способ защитить как его корпус и несущие конструкции, так и 
электронику – батареи, контроллеры, камеры и датчики. 

Обеспечить такую защиту может тепловой экран, но он должен быть 
очень легким. Экран, разработанный учеными, похож на матрицу из полиимида 
с воздушными карманами. Прочность ему придает стекловолокно. А для 



9 
 

защиты матрицы от огня корпус дрона покрывают слоем алюминия (возможно, 
фольгой). Внутри дрона дополнительное охлаждение электронике дает 
испарение газа устройством с CO2. 

Новый дрон уже протестировали в термокамере, где его подвергли 
«огневым» испытаниям в центре обучения пожарных. За один раз он может 
выдержать 10 минут в температурном окружении 200°C. 

Пока что представленный дрон – лишь прототип, однако разработчики 
надеются, что рано или поздно смогут создать коммерческий продукт, 
с помощью которого можно будет спасать жизни пожарным и другим людям во 
время пожара. 

Интересно, что дрон с тепловым экраном также можно использовать 
в работе при экстремально низких температурах – в Арктике и Антарктике. 
Прототип дрона уже испытали в туннеле на леднике в Швейцарии. 

Источник: tech.news.am, 28.06.2023 

Перспективный российский самолет МС-21 впервые совершил рейс во 
время испытаний 

Самолет МС-21-300 с бортовым номером 73054 совершил первый рейс в 
московский аэропорт Внуково (рис. 5). В конструкции использована рекордная 
в своем классе доля перспективных композиционных материалов, созданных 
исключительно на российских предприятиях, – более 30%. 

 

Рис. 5. Самолет МС-21-300 

Сейчас в рамках совместной пилотной эксплуатации МС-21 
производитель лайнера корпорация «Иркут» и авиакомпания «Россия» 
набираются опыта полетов на типовых маршрутах и отрабатывают 
операционные процедуры. 

МС-21 – первый разработанный в постсоветский период в России 
магистральный самолет. В типовой конфигурации его вместимость – от 163 до 
211 пассажиров. 

Источник: naked-science.ru, 23.06.2023 
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Тяжелые вертолеты Ми-26 получат новейший двигатель ПД-8В 

Российский «Ростех» официально объявил о том, что вертолеты тяжелого 
класса Ми-26 оснастят более мощным двигателем ПД-8В, который сейчас 
разрабатывают специалисты ОДК (рис. 6). Он будет построен на базе 
доводящейся силовой установки типа ПД-8 для «импортозамещенного» 
лайнера SSJ-New и известной во всем мире амфибии Бе-200. 

 

Рис. 6. Вертолет Ми-26 

Как утверждают в ОДК, новая силовая установка Ми-26 прибавит в 
мощности около 15% при улучшении параметров топливной эффективности, а 
работать она будет под управлением полностью цифровой системы. 

Напомним, ПД-8 представляет собой классический ТРД с двухконтурной 
архитектурой, который выдает в режиме форсажа порядка 8 тонн мощности и 
7,5 тонны — в нормальном режиме. В его основе лежит газогенератор ПД-14, 
который уже прошел тестирование на воздушной лаборатории на базе Ил-76 и 
теперь будет адаптироваться для применения на вертолетах. 

Источник: techcult.ru, 26.06.2023 

АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ 

Нет ручек, боковых зеркал и панели приборов, но это очень современный 
автомобиль 

Недавно Changan объявила, что представит свой новый полностью 
электрический кроссовер с внутренним кодовым названием CD701 (рис. 7) 
4 сентября на III экологической конференции Changan по автомобильным 
наукам и технологиям. 
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Рис. 7. Кроссовер CD701 4 

В июне Changan зарегистрировала новую торговую марку под названием 
E0. Высока вероятность того, что официальным названием автомобиля будет 
именно E0. После запуска он будет конкурировать с NIO ES8 и BYD Tang EV. 

Основанный на архитектуре Changan SDA, Changan E0 имеет кузов 
с габаритами 5000х1970х1630 мм и колёсной базой 3100 мм. Автомобиль 
получит пятиместный салон, при этом на дверях не будет ручек. 

Наружные зеркала заменены камерами. Помимо камер, он также будет 
оснащён лидарами, радаром миллиметрового диапазона и ультразвуковым 
радаром для работы усовершенствованной системы помощи при вождении. 

Что касается интерьера, то в салоне отсутствует приборная панель. 
Вместо неё есть проекционный дисплей. В центре торпедо находится большой 
центральный экран управления. 

Технические характеристики мощности пока не разглашаются. 

Источник: ixbt.com, 26.06.2023 

Китайская GAC показала летающий электромобиль, который умеет 
ездить по дорогам 

Возможно, действующий лидер рынка электромобилей в лице Tesla пока 
не стремится в небо, поскольку у Илона Маска (Elon Musk) для этих целей есть 
SpaceX, но общий вектор развития остальной транспортной отрасли 
подразумевает появление летательных аппаратов на электротяге. Китайская 
GAC уже продемонстрировала прототип транспортного средства, которое 
сочетает свойства электромобиля и электролёта (рис. 8). 
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Рис. 8. Летающий электромобиль, который умеет ездить по дорогам 

На презентации в минувший понедельник, как поясняет Nikkei Asian 
Review, китайский автоконцерн GAC продемонстрировал концептуальный 
прототип транспортного средства GOVE, объединяющий самодвижущуюся 
наземную платформу и отделяющуюся от неё кабину для перемещения 
единственного пассажира по воздуху. Само собой, ставка делается на 
вертикальный взлёт и посадку, для чего летательный аппарат оснащается 
шестью электродвигателями с пропеллерами, которые при передвижении 
транспортного средства по земной поверхности складываются на штангах, 
прижимаясь к корпусу. 

В демонстрационном ролике, который, вполне ожидаемо, создан с 
использованием компьютерной анимации, взлёт с платформы осуществляется 
прямо во время движения по улице города, после чего самодвижущаяся 
платформа автоматически отправляется к месту восполнения заряда и 
подключается к станции роботизированными манипуляторами. По замыслу 
GAC, владельцы таких «летающих» электромобилей смогут совместно 
использовать самодвижущиеся платформы. 

Интерьер непосредственно «летающей части» лишён каких-либо органов 
ручного управления и подразумевает автоматическое перемещение как по 
земной поверхности, так и в воздухе. Пользователю предложен лишь 
небольшой монитор, а поддержка голосового управления призвана обеспечить 
выбор маршрута. GAC пока ничего не говорит ни о времени появления таких 
транспортных средств в продаже, ни об их предполагаемой стоимости. Следует 
добавить, что разработку «летающих электромобилей» ведёт и конкурирующая 
компания XPeng, а южнокорейский конгломерат Hyundai Motor тоже активно 
интересуется темой летательных аппаратов на электротяге. Сама GAC в 
качестве альтернативных видов топлива готова рассматривать как водород, так 
и аммиак. В первом случае, как и Toyota, она рассчитывает использовать 
водородное топливо в модифицированных двигателях внутреннего сгорания. 

Источник: 3dnews.ru, 27.06.2023 
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ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 

Sea Zero – концепт корабля нового поколения 

В ознаменование своего 130-летия круизная компания Hurtigruten Norway 
в Осло представила концепт экологически чистого круизного лайнера нового 
поколения. Названный Sea Zero, он станет воплощением новых технологий, 
призванных свести к нулю выбросы СО2: работа на электротяге, выдвижные 
паруса, аккумулятор ёмкостью не менее 60 МВт·ч, солнечные панели на 
парусах общей площадью 1500 м2, искусственный интеллект для навигации и 
управления бортовым оборудованием (рис. 9). 

 

Рис. 9. Sea Zero – концепт корабля нового поколения 

Компания намерена наладить производство таких кораблей к 2030 г. и 
постепенно заменить ими весь свой флот. Это будет весомый вклад в 
сохранение экологии, ведь сегодня круизные лайнеры работают на дизельном 
топливе, сильно загрязняя окружающую среду. 

Источник: 2051.vision, 23.06.2023 

«Пилигрим» без ледокола: что показали на Военно-морском салоне 
в Санкт-Петербурге 

Подводную лодку для туристов, атомный подводный газовоз и 
необитаемый аппарат-рабочий для Арктики представили конструкторы 
Петербурга на Военно-морском салоне. 

Санкт-Петербургское морское бюро машиностроения «Малахит» (входит 
в Объединённую судостроительную корпорацию) разрабатывает более 
10 гражданских проектов, в том числе для Арктики. Об этом рассказали «ДП» 
представители бюро в рамках XI Международного военно-морского салона. 

В числе таких проектов – роботизированная подводная платформа (шифр 
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«Мурена»), создаваемая на базе сверхмалой подводной лодки «Тритон-2» 
(рис. 10). Её длина составляет около 9 м, ширина – 1,6 м, водоизмещение – 
4,5 м3, скорость хода – 6 узлов. «Мурена» предназначена для обследования и 
технических водолазных работ в любых условиях, например на подводно-
добычных комплексах. Проект может быть использован для экстремального 
подводного туризма и экскурсий. 

«Мурену» разрабатывают в двух модификациях – с водолазами на борту 
(для глубин до 50 м) и как автономный необитаемый подводный аппарат (для 
работ на глубине более 2 км). 

 

Рис. 10. Роботизированная подводная платформа (шифр «Мурена»), создаваемая на базе сверхмалой 
подводной лодки «Тритон-2» 

Другой проект «Малахита» – атомный подводный газовоз, 
предназначенный для круглогодичной транспортировки газа в Арктическом 
бассейне. Он способен стать основой новой, не имеющей аналогов в мире 
подводной транспортной системы, утверждают в конструкторском бюро. 
Во время подводной перевозки судно пойдёт по более короткому 
высокоширотному маршруту и ему не потребуется для проводки ледокол, что в 
итоге снизит стоимость доставки сжиженного природного газа. Проектируемый 
газовоз будет иметь длину 360 м, ширину 70 м и осадку 12 м, грузовместимость 
180 тыс. м3 и скорость около 17 узлов в час. Экипаж составит 25-28 человек. 
Изделие, первые идеи которого обнародовали пару лет назад, получило 
название «Пилигрим» (рис. 11). 

 

Рис. 11. Атомный подводный газовоз 
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Ещё одна новая разработка – погружной атомный энергомодуль 
номинальной мощностью 2х10 МВт. Он схож с подлодкой, поскольку с 
помощью балласта сможет погружаться и всплывать, и предназначен для 
энергоснабжения шельфов, населённых пунктов и гарнизонов в Арктике 
(рис. 12). Подводному энергоблоку не потребуется постоянный экипаж, а 
разрабатывается он в двух вариантах – плавучий и донный. На оба модуля 
планируется установить по две ядерные энергетические установки. 

 

Рис. 12. Погружной атомный энергомодуль 

Источник: dp.ru, 25.06.2023 

Обитаемый подводный аппарат «Ясон» сдадут заказчику в 2024 году 

Стало известно о том, что работы по обитаемому глубоководному 
аппарату, получившему имя «Ясон» и имеющему уникальные характеристики, 
идут в рамках изначально составленного графика, и в следующем году он будет 
сдан заказчику в лице «Газпрома» (рис. 13). 

 

Рис. 13. Глубоководный обитаемый аппарат «Ясон», модель 

«Ясон» строится на северодвинском «Севмаше» с лета 2022 года и, 
согласно озвученным производственным планам предприятия, в третьем 
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квартале следующего года будет полностью достроен и приступит к 
испытаниям. В том же 2024-м его должны передать для эксплуатации 
«Газпрому». 

Основное предназначение «Ясона» заключается в обслуживании 
подводных газопроводов магистрального типа, а также проведения разного 
плана работ под водой с максимальной глубиной до 2200 метров. Управлять 
аппаратом и выполнять задачи будут два человека. 

Ключевой особенностью «Ясона» стал корпус – в его основе лежит не 
сталь и не титан, а специально разработанный акриловый материал, что 
обеспечивает экипажу видимость в радиусе 270°, значительно повышая обзор и 
позволяя операторам видеть практически все. 

Также отмечается широкое оснащение глубоководного «Ясона» 
аварийными средствами, а сам аппарат способен в автоматическом режиме 
передавать данные о своем местоположении даже при отсутствии 
электропитания и в случае, если вся команда потеряет сознание. 

Источник: techcult.ru, 26.06.2023 

ГЛОБАЛЬНЫЕ НАВИГАЦИОННЫЕ СПУТНИКОВЫЕ СИСТЕМЫ 

Сотовый спутник смог передать данные из космоса на обычный телефон 

Компания AST SpaceMobile сообщила об успешной организации обмена 
данными между спутником BlueWalker 3 и типовыми смартфонами. 
Эксперимент проводился на Гавайях, в ходе установки связи была достигнута 
скорость загрузки 10 Мбит/с. Это открывает новую веху в использовании 
Интернета и добавляет огромное количество проблем астрономам. 

Эксперимент проводился при помощи американского оператора связи 
AT&T, но помимо него все больше компаний в США интересуются идеей 
прямого подключения мобильного телефона к спутнику для доступа в 
Интернет. Ранее для этого требовались специально модифицированные 
телефоны, а первые успехи с обычными аппаратами были достигнуты именно 
AST SpaceMobile в этом году. Теперь обмен данными на приемлемых 
скоростях доступен и для обычных телефонов, а на следующем этапе авторы 
эксперимента хотят достичь передачи данных на уровне стандарта 5G. 

BlueWalker 3 является экспериментальным спутником, созданным 
специально для отработки технологии прямого подключения к телефонам с 
низкой орбиты. У него одна из самых больших антенн площадью 65 кв.м., из-за 
чего объект очень яркий в черноте космоса. Это изрядно мешает астрономам, и 
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даже сложно представить, что будет, когда технология станет массовой и 
многие операторы связи запустят аналогичные спутники. 

Источник: techcult.ru, 25.06.2023 

Новые горизонты для Интернета: передача данных по лазерной связи 
через спутник 

В настоящее время инфраструктура Интернета опирается на 
дорогостоящие подводные кабели, соединяющие континенты, что требует 
значительных затрат. Однако новая воздушная альтернатива может в будущем 
снизить эти расходы. Недавно ученые совершили технологический прорыв, 
используя лазерную передачу данных через спутник, что открывает 
возможность более дешевого и быстрого соединения. Прорыв стал результатом 
сотрудничества между компанией Thales Alenia Space, специализирующейся на 
лазерном целеуказании, аэрокосмическим исследовательским институтом 
ONERA и исследовательской группой ETH Zürich (Швейцария) под 
руководством профессора Юрга Лойтхольда. В рамках демонстрации ученые 
установили связь между двумя отдельными точками: альпийской вершиной 
Юнгфрау и швейцарским городом Берн, расположенными в 53 км друг от 
друга. Целью было установление оптической связи через спутник, хотя в этом 
испытании лазер не использовался непосредственно с орбитальным спутником. 
Результаты были недавно опубликованы в журнале Nature.  

Короткие волны Передача данных через спутники и наземные станции 
достигает предела из-за использования радиотехнологий. Эти передачи 
происходят в микроволновом диапазоне спектра, используя длины волн в 
несколько сантиметров. В отличие от этого, лазерная технология, 
разработанная исследователями, использует волны в 10 тыс. раз короче, что 
позволяет передавать больше данных в единицу времени. Важность этого 
прорыва подчеркнул профессор Юрг Лойтхольд, представляя результаты 
исследования на Европейской конференции по оптическим коммуникациям 
(ECOC) в Базеле, Швейцария. Он сказал: «Наша система представляет собой 
значительный прорыв. До сих пор были доступны только два варианта: 
установление соединений на больших расстояниях с пропускной способностью, 
ограниченной несколькими гигабитами, или соединения на коротких 
расстояниях в несколько метров с более высокой пропускной способностью с 
помощью лазеров в свободном пространстве». Инновационная система также 
предполагает использование телескопов большого диаметра, предназначенных 
для передачи лазерных волн. Основная задача – расширить луч света, который 
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направляется на другой телескоп аналогичного диаметра. Этот процесс 
обеспечивает сохранение мощности лазерного сигнала при его приеме, 
гарантируя надежную передачу данных.  

Исследователи направили свои усилия на максимизацию скорости 
передачи данных путем модуляции световой волны. При этом регулируется как 
амплитуда, так и фазовый угол волны, что позволяет передавать максимальное 
количество бит информации. Однако световые волны подвержены колебаниям 
скорости из-за атмосферной турбулентности, что может привести к ошибочным 
значениям по прибытии на приемную станцию. Чтобы избежать ошибок и 
улучшить качество сигнала, в системе используется микросхема 
микроэлектромеханической системы, разработанная компанией ONERA, 
ключевым партнером проекта.  

Благодаря этому формату модуляции и использованию микросхемы была 
достигнута высокая скорость передачи данных даже в неблагоприятных 
погодных условиях или при низкой мощности лазера. Эта технология 
продемонстрировала свою способность поддерживать оптимальную 
производительность в сложных условиях. Следует отметить, что система 
потенциально может быть легко масштабирована до скорости 40 терабайт в 
секунду. Однако исследовательская группа пока не собирается 
сосредотачиваться на этом потенциале, предпочитая вместо этого улучшать 
производительность текущей системы. 

Источник: New-Science.ru, 22.06.2023  

Сможет ли новая система навигации японских разработчиков 
конкурировать с известной GPS?  

Токийские исследователи впервые представили миру свою систему 
навигации для которой не требуется использование дорогостоящих 
космических спутников. В основе новой системы навигации лежит без 
спутниковая технология основанная на мюонах, которые должны 
регистрироваться в космических лучах. 

В отличие от системы позиционирования GPS, которая очень сильно 
зависит от условий размещения принимающего устройства, новая система 
более точнее и может принимать сигнал в любой точке земного шара. 
К примеру сигнал GPS от спутника не сможет пройти через толщу воды или 
бетона. А это значит, что сигнал многоквартирном доме или при погружении в 
воду может теряться. В новой технологии позиционирования участвуют мюоны 
и они не зависят от свойств материала через который проходят. Они двигаются 
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с одинаковой скоростью как в толще воды, так и через неограниченное 
количество камня. 

Новая система геопозиционирования получила название muPS, что в 
переводе означает мюометрическая система позиционирования. Она одинаково 
работает в воздухе, воде, горах, под землёй и везде где могут проникнуть 
космические лучи и мюоны. 

Недавно британские учёные для своих военных тестировали систему 
позиционирования квантовой навигации, но что-то она работает не очень, по 
сравнению с интернациональной навигацией GPS. Теперь новая попытка и 
тестирование muPS. Как стало известно для неё требуются специальные 
наземные станции с определёнными координатами установки. 

Пока новая система позиционирования работает на ограниченном 
расстоянии и во время проводимых тестов принимающее устройство 
находилось не более 100 м от базовой станции. Точность позиционирования 
при этом была в пределах 2-25 м. Понятно, что такая точность далека от самой 
распространённой системы GPS. Но геопозиционирование в городских 
условиях у GPS показывает примерно такие же результаты. А проводимые 
замеры у muPS проводились в подвальном помещении, куда сигнал от 
спутников GPS даже не сможет проникнуть. 

Разработчики утверждают, что точность позиционирования можно будет 
увеличить при улучшении синхронизации времени на приемнике и 
передатчике. Во время тестирования разработчики использовали обычные 
кварцевые часы, если перейти на атомные часы, то точность позиционирования 
значительно увеличится. 

Таким образом, новая система позиционирования muPS удобна для 
геопозиционирования в труднодоступных участках земли, но пока точно 
слишком низкая для повсеместного использования. В этом случае GPS 
значительно выигрывает по удобству, точности и распространению. 

Источник: ixbt, 25.06.2023 

SpaceX вывела на орбиту спутник SATRIA-1, который в разы увеличит 
пропускную способность спутниковой связи Индонезии 

Компания SpaceX вывела на орбиту спутник SATRIA-1 по заказу 
Индонезии. Пуск состоялся 26 июня с побережья Флориды. Первая ступень 
успешно совершила посадку на беспилотную плавучую платформу в 
Атлантическом океане. 

Ракета Falcon 9 со спутником SATRIA-1 стартовала с мыса Канаверал с 
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задержкой в 15 минут, причиной стал сильный ветер на побережье. Вскоре 
после старта первая ступень ускорителя вернулась на Землю, совершив 
вертикальную посадку на автономном корабле A Shortfall of Gravitas, 
находившемся в Атлантическом океане у побережья Флориды. 

Посадка, состоявшаяся через 8,5 минуты после взлёта, стала двенадцатой 
для данной ступени. В числе прочего именно этот ускоритель выполнил четыре 
миссии по доставке кораблей Dragon к МКС по заказу NASA, дважды для 
доставки припасов и два раза – с экипажами астронавтов. 

Верхняя ступень продолжила полёт, выведя SATRIA-1 на геопереходную 
орбиту – через 37 минут после взлёта. SATRIA (Satellite of the Republic of 
Indonesia) будет выполнять задачи индонезийского правительства, оператором 
выступит индонезийская PSN. 

Космический спутник стоимостью 550 млн долл. должен расширить 
коммуникационные возможности страны, обеспечив бесплатным доступом в 
интернет 150 тыс. государственных объектов, включая школы, региональные 
правительства и учреждения здравоохранения. 

Сообщается, что спутник обеспечит пропускную способность 
150 млрд бит в секунду, втрое выше, чем совокупная пропускная способность 
девяти телекоммуникационных спутников, которые Индонезия применяет 
сегодня. 

Источник: rupor.pro, 24.06.2023 

NASA испытает лазерную систему скоростной связи O2O в лунной миссии 
Artemis 2 

Космический корабль Orion, готовящийся к пилотируемой лунной миссии 
Artemis 2 в Космическом центре Кеннеди, получила важный элемент 
телекоммуникационного оборудования нового поколения. Модуль Artemis 
2 Optical Communications System (O2O) доставлен в центр и будет интегрирован 
в капсулу, полёт которой к Луне намечен в 2024 году. 

O2O использует технологию передачи данных с помощью лазерных 
лучей со скоростью, намного превышающей возможности современных 
телекоммуникационных систем на основе радиосигналов – выше скорость 
передачи данных, расширен перечень типов данных, которые можно будет 
отправлять на Землю. 

Систему O2O разработали в подведомственном NASA Центре 
космических полётов Годдарда с помощью специалистов Массачусетского 
технологического института (MIT). Проект финансировался в рамках 
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программы NASA Space Communications and Navigation (ScaN), в ходе 
реализации которой неоднократно проводились успешные эксперименты по 
передаче информации с помощью лазеров. Например, в этом году в рамках 
SCaN на МКС отправят на МКС лазерный ретранслятор Integrated LCRD Low-
Earth-Orbit User Modem and Amplifier Terminal (ILLUMA-T). 

Как сообщают в NASA, технология O2O потенциально позволяет 
отправлять видео в разрешении 4К с Луны на Землю. Фактически участники 
миссии Artemis 2 смогут делиться подробностями своего окололунного 
путешествия новым, беспрецедентным способом. Известно, что O2O позволит 
не только делиться с землянами снимками и видео – её интегрируют в 
инфраструктуру корабля для отправки организаторам миссии более важной 
служебной информации с Orion и обратно. 

Известно, что для миссии Artemis 2 выбраны две наземные станции связи 
– в Нью-Мексико и Калифорнии. Они будут получать сигналы с Orion. Оба 
места выбраны из-за того, что на их территории почти всегда царит 
безоблачная погода – избыток облаков по данным NASA может повлиять на 
качество лазерной связи. 

Как заявили представители агентства, в случае успешной демонстрации 
возможностей Orion в ходе миссии Artemis 2, технология найдёт применение во 
многих космических проектах и дополнит коммуникационную инфраструктуру 
NASA в будущих миссия на Луну и в дальний космос. 

Источник: 3dnews.ru, 27.06.2023 

Студенты МАИ придумали беспроводную технологию сборки спутников в 
космосе 

Студенты Московского авиационного института (МАИ) отработали 
технологию беспроводной передачи данных, которая сделает возможной 
сборку спутников в космосе, сообщили в пресс-службе вуза. 

«Со временем на орбите будет все больше модульных аппаратов. То есть 
их будут собирать прямо в космосе, словно конструктор. Представьте, мы 
запускаем на орбиту два отдельных полноценных спутника – один с объемным 
аккумулятором, а второй – с большой антенной. При помощи манипулятора в 
космосе из них можно будет собрать новый единый спутник с улучшенными 
характеристиками. При этом весь обмен данными между составными частями 
будет вестись по радиоканалу. Наш замысел можно описать с помощью 
концепции «умного дома», в котором разные приборы – от чайника до 
холодильника – связаны между собой по беспроводной связи. Идея в том, что в 
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виде такого дома мы представляем космический аппарат, в котором роль 
отдельных гаджетов выполняют бортовые системы, взаимодействующие между 
собой с помощью радиосигналов», – рассказал соавтор проекта, студент 
института № 6 «Аэрокосмический» МАИ Клим Предеин, чьи слова приводятся 
в сообщении. 

Преимущества новой технологии 
Зачастую на Земле довольно сложно собрать целиком спутник 

оптимальной конструкции, чтобы при этом он поместился под обтекатель 
ракеты-носителя. Модульный способ cборки на орбите решает проблему 
благодаря небольшим размерам составляющих спутника. Идея проекта 
заключается в замене проводных соединений в космических аппаратах на 
беспроводные. Это позволит при сборке на орбите сцеплять спутники, как 
вагоны поезда. Дополнительным преимуществом такого подхода станет 
возможность быстрой и многократной сборки и разборки аппаратов в космосе, 
например, при выходе из строя отдельных элементов. 

Студенты МАИ провели сравнительные испытания сразу нескольких 
протоколов радиосвязи, в том числе Wi-Fi и NRF24L01. Эксперимент проходил 
на базе прототипа малого спутника размером 10x10 см, который создали в 
студенческом конструкторском бюро. Модули радиосвязи помещали в макет 
спутника и на некотором расстоянии от него, после чего замеряли скорость 
передачи данных между двумя устройствами. Наиболее быстрыми оказались 
NRF-модули. На следующем этапе студенты планируют увеличить количество 
прототипов спутников в эксперименте. В каждом из которых будет установлен 
модуль беспроводной передачи данных. Это позволит отработать технологию 
на Земле. Также разработчикам предстоит подобрать комплектующие для более 
оптимальной работы системы. 

Источник: nauka.tass.ru, 28.06.2023 

ИНФОРМАЦИОННЫЕ ТЕХНОЛОГИИ 

Для взлома голосовой авторизации мошенникам достаточно шести 
попыток 

Программисты из Университета Ватерлоо обнаружили уязвимость систем 
голосовой аутентификации и авторизации. Они разработали возможную 
технологию атаки, которая позволяет успешно обходить защитные средства 
большинства таких систем. Вероятность успешной атаки составляет 99% всего 
после шести попыток. 
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При использовании голосовой аутентификации клиента просят 
произнести определенные фразы, объясняют авторы исследования общие 
принципы работы технологии. После этого система извлекает из нее 
уникальный голосовой отпечаток и сохраняет его на сервере. Для дальнейшей 
авторизации клиента просят произнести другую фразу и подпись в ней 
(определенная на основе определенных особенностей речи) сравнивается 
с сохраненным шаблоном. 

Технологии создания дипфейков позволили имитировать голос 
определенного человека и генерировать различные фразы на основе образца 
речи длиной в несколько минут. В ответ на это банки ввели защиту, которая 
определяет на основе определенных признаков искусственно сгенерированный 
фрагмент. 

Программисты из Университета Ватерлоо разработали метод, который 
позволяет избежать контрмер и может обмануть большинство систем голосовой 
аутентификации. Они определили маркеры в дипфейковом звуке, которые 
выдают, что он сгенерирован компьютером, и написали программу, 
удаляющую эти маркеры, делая его неотличимым от подлинного звука. 

В тестировании системы голосовой аутентификации Amazon Connect они 
достигли 10% успеха в одной четырехсекундной атаке, при этом этот 
показатель увеличился до более, чем 40% менее, чем за 30 секунд. 
С некоторыми из менее сложных систем голосовой аутентификации, успех 
«атаки» оказался еще выше: 99% после шести попыток. Исследователи 
отмечают, что эти результаты должны стимулировать компании усилить меры 
безопасности. 

«Демонстрируя небезопасность голосовой аутентификации, мы надеемся, 
что компании, полагающиеся на голосовую аутентификацию как 
на единственный способ, рассмотрят возможность развертывания 
дополнительных или более строгих мер аутентификации», – Урс Хенгартнер, 
профессор Университета Ватерлоо и соавтор исследования 

Источник: hightech.fm, 27.06.2023 

Bharti Airtel и Alphabet Taara обеспечат индийские деревни интернетом 
с помощью дальнобойных лазеров 

Проект Loon, инициированный принадлежащей Alphabet лабораторией X, 
не пропал даром. Если раньше IT-гигант намеревался обеспечивать отдалённые 
районы интернетом с помощью стратосферных воздушных шаров и лазеров, 
то теперь, как сообщает DataCenter Dynamics, шары из уравнения решили 
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убрать. Сеть наземных станций индийского телеком-оператора Bharti Airtel 
будет использовать терминалы лазерной связи для развёртывания интернет-
сетей в отдалённых индийских деревнях. Сообщается, что партнёрство между 
Taara и Bhatri Airtel не связаны с прочими инвестициями Google в индийскую 
инфраструктуру. Проект Taara, подведомственный лаборатории X, 
обеспечивает передачу информации с помощью лазерных терминалов 
со скоростью до 20 Гбит/с, причём качество связи мало зависит от погодных 
условий. 

Для Taara проект Bharti Airtel станет крупнейшей инициативой на 
территории Индии. Оператор будет использовать релейные лазерные станции 
там, где оптоволокно неэффективно. Проект Taara стартовал в 2019 г. после 
того, как неудача Loon стала очевидной. Технологии перепрофилировали для 
применения на земле. В рамках Taara ежедневно передаётся больше данных, 
чем Loon обеспечил за всё время. Известно, что Taara уже обеспечивает связь 
в 13 странах и стремится к максимальному снижению цены передачи данных. 

Источник: servernews.ru, 28.06.2023 

На российское ПО перешел крупнейший в Индии производитель военных 
самолетов и вертолетов 

Крупнейший авиастроитель Индии Hindustan Aeronautics запустил 
«облако видеоконференцсвязи» на базе TrueConf Enterprise. Продукт стал 
первым ВКС-решением для этого военного предприятия. 

Как стало известно CNews, индийский авиастроитель, компания 
Hindustan Aeronautics Limited (HAL), перешел на российскую облачную 
видеоконференцсвязь (ВКС) TrueConf («Труконф»), рассказали представители 
софтверного разработчика. 

HAL является одним из ведущих предприятий авиационного строения 
в Азии и крупнейшим производителем летательных аппаратов Индии. 
Компания преимущественно выпускает самолеты, вертолеты и комплектующие 
для них, действуя под управлением Министерства обороны этой страны. Штат 
HAL насчитывает свыше 30 тыс. сотрудников, которые работают в 11 научно-
исследовательских центрах и в 21 производственном подразделении – как на 
территории Индии, так и в других странах, в том числе в России. 

В ходе проекта с TrueConf компания провела цифровизацию 
корпоративной связи и совместной работы. «Облако» ВКС на базе платформы 
TrueConf объединило структуры и научные центры компании в Дели, Мумбаи, 
Ченнаи, Вишакхапатнаме, Лондоне и Москве. Представители TrueConf 
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сообщают, что с помощью ее ВКС-платформы и мессенджера HAL намерено 
ускорить процессы принятия решений в подразделениях и сократить число 
локальных встреч, командировок, переговоров и обучения специалистов. 

По данным TrueConf, ранее HAL не использовала какую-либо 
корпоративную ВКС. То есть сейчас речь идет не о миграции, а о первичном 
внедрении ПО. 

TrueConf Enterprise представляет собой специализированное программное 
решение для крупных организаций с большим количеством пользователей и 
распределенных филиалов. Продукт описывается разработчиком на его сайте 
как универсальная система «с уникальной конфигурацией, созданной 
в соответствии с требованиями заказчика». 

Представители TrueConf сообщили CNews, что тестирование решений 
компании в HAL началось в марте 2023 г. Основной этап проекта завершился в 
мае. Окончательно все работы будут закончены несколько позже – предстоит 
подключение к системе еще нескольких филиалов. Финансовую сторону 
проекта его участники не комментируют. 

Представители TrueConf отмечают, что на объектах HAL действует 
особый протокол защиты корпоративных данных и обеспечения стабильности 
внутренних служб, что обусловлено спецификой оборонной отрасли, к которой 
относится предприятие. Его соблюдение было одним из важнейших требований 
при развертывании частного «облака ВКС». Кроме того, требовалось 
исключить хранение данных на любых серверах вне инфраструктуры HAL, а 
также минимизировать риски, связанные с технологическими блокировками 
или ограничениями со стороны поставщиков ПО. 

На базе TrueConf Enterprise в HAL было запущено частное «облако 
видеоконференцсвязи» с корпоративным мессенджером и инструментами 
совместной работы, которое объединило сотрудников компании из разных 
городов и стран. К «облаку» подключили рабочие места, переговорные 
комнаты и личные устройства сотрудников: компьютеры, смартфоны и 
планшеты. 

Помимо ВКС сотрудники HAL используют корпоративный мессенджер, 
который позволяет поддерживать коммуникации в асинхронном режиме, а 
также интегрированные в клиентские приложения инструменты совместной 
работы. К числу наиболее востребованных относятся демонстрация контента, 
удаленное управление рабочим столом и запись видеоконференций для 
последующего обучения специалистов, говорят в TrueConf. 

Источник: cnews.ru, 23.06.2023 
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НОВЫЕ МАТЕРИАЛЫ 

В Кембридже разработали реактор, который превращает пластиковые 
отходы и CO2 в полезные химикаты 

В Кембридже создали вторую версию экспериментального реактора для 
переработки CO2 и отходов из пластика в полезные химические соединения. От 
первой она отличается усовершенствованной камерой обработки CO2 – ранее 
требовалось подавать концентрированный и очищенный газ, а теперь установка 
может работать с любыми выбросами в атмосферу. Для этого они 
пропускаются через щелочной фильтр, что позволяет отделить CO2 от прочих 
газов. 

В реакторе происходит процесс извлечения электронов из пластика и 
передачи их в CO2, что превращает его в синтез-газ — простое и удобное в 
эксплуатации топливо. Пластик распадается, в результате чего образуется 
гликолевая кислота, востребованное сырье для косметической 
промышленности. Энергия для проведения всех химических операций 
извлекается из солнечного света при помощи новейшего перовскитного 
элемента. 

О количественных показателях работы установки данных нет, это пока 
просто демонстрация технологии. В перспективе она поможет замкнуть цикл 
использования углерода в промышленности, когда выбросы от 
использованного топлива сами становятся источником углерода для создания 
нового топлива. Попутно частично решается задача по снижению объемов 
пластикового мусора на планете и уменьшается расход природных материалов 
за счет увеличения масштабов переработки отходов. 

Источник: techcult.ru, 24.06.2023 

В России созданы ткани пониженной горючести – лучше зарубежных 
аналогов 

В России создали ткани пониженной горючести, которые не 
поддерживают горение, а при контакте с огнём оплавляются, что препятствует 
распространению огня. 

Об этом сообщает газета «Известия» со ссылкой на одну из создательниц 
материала, участницу отраслевого консорциума «Косыгинский научно-
образовательный центр» Елену Гильманову. 

Впервые в России изготовлена трудновоспламеняемая интерьерная ткань. 
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Её можно применять в пассажирском транспорте и общественных помещениях, 
в местах массового пребывания людей. 

По техническим характеристикам ткань превосходит зарубежные 
аналоги. По сравнению с тканями из волокна Trevira CS от немецких 
производителей, которые считаются мировыми лидерами в изготовлении 
противопожарных тканей, отечественная ткань – более устойчива 
к возгоранию. В основу разработки входит синтетическая ткань. В неё на этапе 
расплава вводят модифицирующие добавки, в том числе вещества, которые 
подавляют реакцию горения. 

Тесты на определение кислородного индекса ткани подтвердили 
устойчивость к возгоранию. Индекс отечественной разработки составляет 
32 пункта, а у немецкого аналога – 29 пунктов. 

Источник: ixbt.com, 26.06.2023 

Российские ученые создали сверхпрочный сплав для самолетостроения 

Уникальный по прочности сплав алюминия с цинком и магнием 
разработали сотрудники Университета науки и технологий МИСИС совместно 
с коллегами из Сибирского федерального университета. 

Продукцию из алюминия, который лидирует среди цветных металлов по 
объему производства и потребления, нельзя получить традиционными 
способами разливания сплава по формам. Поэтому на помощь металлургам 
приходят ученые, придумывающие другие способы. Один из них основан на 
технологии литья в электромагнитном поле. 

Новый метод позволяет делать слитки из экспериментального сплава 
легкого металла с магнием и цинком. Эта технология упростит и удешевит 
производство слитков, которые можно использовать в разных сферах, включая 
авиастроение, рассказали в СФУ. Ценность технологии заключается еще и в 
том, что полученный продукт обладает уникальной прочностью. 

Подобные сплавы, получаемые с помощью методов так называемой 
порошковой металлургии, имеют ряд недостатков, связанных не только 
с дороговизной, но и с высокими требованиями безопасности, малой 
производительностью и сложной технологической цепочкой. Технология литья 
в электромагнитное поле выигрывает благодаря меньшей стоимости, более 
высокой производительности и простоте компоновки оборудования. 

В работе над проектом специалисты СФУ отвечали за построение и 
теоретическое описание технологии. Коллеги из МИСИС анализировали 
механические характеристики слитков.  
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Совместное исследование опубликовано в одном из научных изданий о 
металлургии. 

Источник: rg.ru, 23.06.2023 

В России создали уникальный метод синтеза керамики для диодов и 
лазеров 

Новый метод производства люминофорной керамики, необходимой для 
производства диодов, лазеров и других фотонных приборов, разработали 
ученые Томского политеха. Новая импортозамещающая технология, по словам 
создателей, отличается от аналогов высокой производительностью и 
возможностью точно управлять свойствами продукта. Результаты 
опубликованы в журнале Materials. 

Люминофоры – вещества, преобразующие поглощаемую световую, 
механическую или тепловую энергию в световое излучение. Они используются 
в фотонике для изготовления люминесцентных ламп, светодиодов, индикаторов 
излучения и других приборов. 

Применяемые сегодня методы синтеза люминофорной керамики, по 
словам специалистов, часто приводят к возникновению дефектов в структуре 
материала. Это связано с низкой управляемостью процессов в ходе 
твердофазных реакций, а также с использованием вспомогательных веществ, 
продукты разложения которых остаются в керамике, снижая ее качество. 

Специалисты инженерной школы новых производственных технологий 
Томского политехнического университета предложили уникальный метод 
синтеза люминофорной керамики. По словам авторов, его отличия от аналогов 
– возможность точного управления свойствами продукта, высокие скорость и 
производительность. 

«Особенность метода состоит в применении высокоэнергетического 
электронного пучка, под действием которого идет спекание порошков 
исходных оксидов. Разработка прежде всего ориентирована на создание в 
России импортонезависимого производства люминофоров для светодиодов, но 
в перспективе она позволит создавать широкий спектр материалов для 
современной фотоники», – рассказала профессор отделения материаловедения 
Томского политеха Елена Полисадова. 

В рамках новой технологии ученые создали метод промышленного 
получения иттрий-алюминиевого граната, легированного ионами церия, – 
ключевого материала для производства диодов с белым светом. 

«Наша технология получения люминофорной керамики – самая быстрая 
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из существующих, за одну секунду синтезируется сразу 10-20 граммов 
вещества. Смесь порошков подвергается мощному воздействию потока 
электронов, что приводит к радиолизу, то есть распаду оксидов на ионы с 
последующим соединением», – объяснила Полисадова. 

В ходе исследования ученые проанализировали влияние параметров 
электронного пучка и состава компонентов на конечный продукт. Эти данные 
станут основой для методов производства новых типов керамики, необходимых 
для создания фотосенсоров, лазеров, устройств фотовольтаики и других 
приборов, отметили в Томском политехе. 

«Предложенный нами подход позволяет спекать разные вещества, 
оперативно меняя состав компонентов. Благодаря этому можно не только 
синтезировать керамику сложного состава, но и быстро выяснять 
закономерности влияния различных компонентов на свойства конечного 
продукта», – рассказала Елена Полисадова. 

Исследование проводится при поддержке гранта Российского научного 
фонда №23-73-00108. В дальнейшем научный коллектив намерен продолжить 
разработку универсальных технологий радиационного синтеза материалов на 
основе тугоплавких соединений. 

Источник: ria.ru, 28.06.2023 

ЭНЕРГЕТИКА 

Энергетика будущего: Forbes оценили перспективы новых солнечных 
батарей 

Использование солнечной энергии все ещё не стало эффективным, ведь 
экономический и экологический смысл их использования находится под 
сомнением. Но учёные уже работают над солнечными батареями нового типа. 

Люди сейчас стремятся к экологическим источникам электроэнергии. 
Растут проценты использования ветровых электростанций и солнечных 
батарей, но этого все ещё недостаточно, чтобы стать основным способом 
получения энергии. Материал о том, сможет ли такая генерация в будущем 
стать основной, подготовил журнал Forbes. 

Доля солнечной энергии в мировом производстве электроэнергии 
увеличилась с 0,15% в 2010 г. до 3,72% в 2021 г. Конечно, рост потребления 
почти в 25 раз впечатляет, но процент все ещё слишком мал. Это 
стимулируется финансовыми мерами, начиная от налоговых льгот и заканчивая 
льготными тарифами на электроэнергию. 
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Основные проблемы, связанные с производством солнечной энергии, 
хорошо известны. Энергия вырабатывается только днем и ее количество 
зависит от сезона, дня и погодных условий. Специалисты всего мира давно 
ломают голову, как решить этот вопрос, но солнечных и ветровых ресурсов 
Земли все равно просто не хватает для полного отказа от традиционной 
энергетики. 

Тем не менее, солнечной энергии есть, куда расти. Один из возможных 
путей – замена обычных аккумуляторов более эффективными, дешевыми и 
экологичными. Эта мера не решает всех проблем, но может сделать отрасль 
более привлекательной. 

Одной из основных проблем этого способа получения энергии – 
дороговизна оборудования. Для изготовления используются серебро, золото, 
рубидий, цезий. Долговечность устройства поднимают за счёт его цены. Это 
позволить себе может далеко не каждый, поэтому специалисты ищут способ 
сделать солнечную генерацию более общедоступной. 

Недавняя научная статья, опубликованная в ACS Energy Letters, 
посвящена этому вопросу. Ученые заменили золото недорогим двухслойным 
материалом. Один слой состоит из графита с добавлением никеля, а другой 
представляет собой сплав индия и висмута. Электроды формируются при 
умеренных температурах, не требуется вакуум и постоянный контроль 
напряжения во время работы. Коэффициент полезного действия изобретения 
достиг 21% – не рекордно, но все же неплохо. Однако этот способ все ещё не 
гарантирует долговечность. 

Разработчикам еще предстоит решить множество проблем, прежде чем 
новые солнечные батареи появятся на рынке. Впрочем, такова обычная судьба 
новых технологий. Кроме того, потребовались десятилетия, чтобы литий-
ионные батареи прошли путь от лаборатории до массового производства. 
Вполне возможно, альтернативный источник энергии вскоре будет на крышах 
многих домов. 

Источник: sovetov.su, 25.06.2023 

Когда вместо литий-ионного аккумулятора... кирпич. В Таиланде построят 
крупнейшую в мире фабрику по производству тепловых аккумуляторов 

Компании Rondo Energy и Siam Cement Group собираются построить 
крупнейший в мире завод по производству аккумуляторов. Он будет в 2,5 раза 
больше, чем Tesla Gigafactory. 

Мощность предприятия, которое разместится в Таиланде на площади 
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160 тыс. м2, составит 90 ГВт⋅ч в год. Пока компании не определились с точной 
датой запуска объекта, но производство должно стартовать в ближайшие годы. 

Важно, что речь идёт вовсе не о литий-ионных аккумуляторах. 
Производитель называет свой продукт тепловым аккумулятором. Фактически 
речь идёт о кирпичах. Как сказано в пресс-релизе, инновационная тепловая 
батарея Rondo сохраняет электроэнергию в виде высокотемпературного тепла 
в огнеупорном кирпиче без использования горючих материалов, важных 
минералов, токсичных веществ или жидкостей.  

Каждый кирпич весит 500 кг и хранит 100 кВт⋅ч мощности в виде тепла. 
Такой аккумулятор заряжается за четыре часа и хранит тепловую энергию при 
температуре до 1500 градусов в течение нескольких часов или дней. В первую 
очередь подобные системы ориентированы на сталелитейное, цементное и 
химическое производство. 

Источник: pvsm.ru, 28.06.2023 

Панели-фотореакторы по 22 доллара за м2 готовы вырабатывать водород 
на крышах 

Крыши домов можно использовать не только для получения солнечной 
энергии. Группа ученых под руководством специалистов из Германии 
разработала панели (рис. 14), расщепляющие воду и вырабатывающие водород. 
Эти фотореакторы обладают высоким экономическим потенциалом из-за 
«крайне низкой» себестоимости, сообщают изобретатели. 

 

Рис. 14. Компьютерное изображение разрабатываемых панелей-фотореакторов 

«Сейчас известно множество различных фотокатализаторов, – сказал 
Пауль Кант из Технологического института Карлсруэ. – Их используют, 
к примеру, для расщепления воды на водород и кислород, или для производства 
климатически-нейтрального топлива из воды и двуокиси углерода». 

Все эти методы имитируют процесс фотосинтеза, а фотокатализаторы 
запускают химическую реакцию для электролиза. Фотореакторы, изобретенные 
Кантом и его коллегами, уже включают фотокатализатор и материалы для 
химических реакций, сообщает PV Magazine. Конструкция панелей подходит 
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для любой жидкости, газа или гетерогенной многофазной фотокалитической 
системы, утверждают ученые. 

Фотореактор изготовлен из сотен параллельных каналов реакции, каждый 
из которых имеет V-образный концентратор и трубковидную полость. 
Концентратор собирает солнечные лучи с разных направлений и направляет их 
в зеркальную полость с минимальными потерями. Полимерные панели 
покрыты алюминием для повышения отражательной способности и 
обеспечивают оптимальные условия работы и эффективный перенос фотонов 
к фотокатализатору на протяжении всего светового дня. 

Также разработчики подчеркивают экономические выгоды 
от производства таких панелей. Они состоят всего из трех полимерных 
элементов, каждый из которых можно изготовить стандартным 
производственным методом, а стоимость материалов примерно 9,2 долл. за м2. 
Если прибавить стоимость катализатора – 1 млн долл. за тонну – то общая 
себестоимость фотореакторной системы составит 22 долл. за м2. 

Правда, информация о производительности системы ее создателями пока 
не раскрывается. Также нет данных о стоимости оборудования по сбору и 
хранению произведенного таким образом водорода – не ясно, насколько оно 
может удорожить всю систему генерации. 

Источник: hightech.plus, 27.06.2023 

«Роскосмос» создал первый образец самого мощного в мире ракетного 
двигателя 

Научно-производственное объединение «Энергомаш» (входит 
в госкорпорацию «Роскосмос») в этом июне завершило создание жидкостного 
ракетного двигателя РД-171МВ для первых летных испытаний новой ракеты-
носителя «Союз-5». 

В 2023 г. также планируют закончить сборку РД-171МВ для второй 
летной ракеты «Союз-5» и произвести двигатель для третьей. 

РД-171МВ – жидкостный ракетный двигатель, который ляжет в основу 
ракеты «Союз-5». Тяга двигателя должна превысить 800 тонн, что делает его 
самым мощным на Земле. Для сравнения: тяга новейшего Raptor V3, 
созданного для гигантской ракеты системы Starship, составляет 269 тонн. 

Источник: naked-science.ru, 23.06.2023 

 



33 
 

В Омске разработали космический двигатель на водно-спиртовой смеси 

Ученые Омского политеха объявили о создании перспективного 
микродвигателя, предназначенного для небольших космических аппаратов, 
относящихся к малому классу – ключевая особенность этой разработки 
заключается в применении в виде топлива смеси спирта и воды. 

Традиционные силовые установки, устанавливаемые в данный тип 
аппаратов, также известные как МКА, функционируют на вредных для 
человеческого организма газах – фреон с изобутаном или другие, а разработка 
омских специалистов в этом плане абсолютно безопасна для людей. 

Водно-спиртовая смесь передается из бака через специальные 
контрольные элементы в разработанный микродвигатель, включающий 
нагреватель с каналами для газа, после подачи на него напряжения происходит 
нагрев и испарение топлива, а образующийся при этом пар и создает 
необходимую тягу. 

Как утверждают разработчики, данная конструкция легко подстраивается 
под любую задачу, а также имеет высокую надежность и небольшую массу. 
Сейчас идет сборка опытного образца, а на конец лета запланировано 
проведение испытаний, включая тесты с применением вакуумной камеры. 

Источник: techcult.ru, 27.06.2023 

В МЭИ разработали способ удешевления производства топливных 
элементов 

Ученые Национального исследовательского университета «МЭИ» 
(НИУ «МЭИ») разработали математическую модель, которая позволит 
уменьшить содержание платины в топливных элементах и снизить затраты на 
их производство. Об этом сообщили в среду в пресс-службе университета. 

Как отмечают в вузе, высокая цена на топливные элементы обусловлена 
содержанием платины на всей поверхности электрода. Предложенная 
специалистами математическая модель электрокатализаторов позволяет 
использовать платину более рационально и повысить эффективность 
преобразования химической энергии в электрическую. Благодаря этой 
разработке содержание платины снизится приблизительно на 30%, 
эффективность повысится на 20%. 

«Сейчас наша основная задача – выпуск полностью отечественных 
энергетических установок на базе топливных элементов, разработанная модель 
делает большой шаг вперед к достижению этой цели. Кроме того, результаты 
работы по данному направлению позволят уменьшить потребление платины и 
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сделать производство более дешевым и доступным», – приводит пресс-служба 
слова ректора НИУ «МЭИ» Николая Рогалева. 

Электрокатализатор – один из основных компонентов топливного 
элемента, без которого невозможна работа по преобразованию химической 
энергии в электрическую. Топливные элементы – перспективные экологически 
чистые установки, которые могут применяться совместно с возобновляемыми 
источниками энергии в электроснабжении автономных потребителей и других 
статических объектах, а также в транспортных средствах. Без катализаторов 
топливные элементы не будут выдавать приемлемых для потребителя 
мощностей из-за высокой поляризации и малого напряжения. 

Как отметили в университете, полученные результаты крайне важны для 
оптимизации состава и структуры электрокатализаторов с целью повышения их 
активности и стабильности, а снижение содержания платины позволит сделать 
топливные элементы на основе протонообменной мембраны надежнее и 
дешевле. 

Источник: nauka.tass.ru, 28.06.2023 


