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Систему контроля железнодорожной инфраструктуры на основе лидаров 
и искусственного интеллекта планируют внедрить в Великобритании 

в 2021 году 

Британская технологическая компания Vortex IoT намерена в 2021 г. 
продемонстрировать на инфраструктуре оператора Network Rail полностью 
работоспособную и аттестованную оптическую систему RODIO-TSM 
на основе лидаров для обнаружения препятствий и посторонних лиц 
на путях, а также мониторинга ситуации на станциях и в тоннелях. 
Разработка выполнена в рамках финансируемой Министерством транспорта 
Великобритании программы First of a Kind 2020 Rail Innovation. 

Благодаря использованию технологий искусственного интеллекта 
RODIO-TSM может с высокой точностью обнаружить, различить 
и классифицировать выход на путь людей или животных, такие препятствия, 
как упавшие камни, деревья, различные обломки, зафиксировать 
геологические события – кратковременные локальные подземные толчки, 
наводнения, оползни и тут же отправить в диспетчерский центр 
соответствующее сообщение. 

В системе используются установленные вдоль пути датчики 
с пониженным энергопотреблением. Передача информации от датчиков 
в напольный модуль обработки информации осуществляется по радиоканалу. 

К внедрению системы планируется приступить в три этапа. На первом 
будут подготовлены ключевые компоненты программного обеспечения 
и проведено обучение искусственного интеллекта, после чего систему 
смонтируют и протестируют на испытательном полигоне Network Rail. 
В ноябре 2020 г. в течение одного месяца пройдут комплексные 
лабораторные испытания, затем будет проведено трехмесячное тестирование 
в реальных условиях в Баргойде в Уэльсе. Систему планируется пустить 
в эксплуатацию в марте 2021 г.  

Источник: railway-publish.com, 24.07.2020 

Завершено прокладывание 33-километрового  Коральмского  
тоннеля в Австрии  

Через 18 лет после начала строительных работ компания  
ÖBB-Infrastruktur завершила прокладку Коральмского тоннеля длиной  
32,9 км  и общей стоимостью 5,4 млрд евро.  
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Двухствольный тоннель является третьим по длине железнодорожным 
тоннелем в Европе и включает в свою систему аварийный тоннель длиной  
900 м, пересекающиеся тоннели и вентиляционные шахты.  

Три 2500-тонных буровых машины за семь лет проложили 45480 м 
тоннелей, так же был  использован метод буровзрывных работ. 
Строительство было осложнено наличием линий разломов,  
геологические условия привели к демонтажу и повторной сборке двух 
буровых машин. Тоннель, который соединяет земли Штирия и Каринтия,  
в настоящее время оснащается внутренней оболочкой, завершена облицовка 
половины тоннеля со стороны Каринтии и две трети тоннеля со стороны 
Штирии.  

Данное событие также знаменует собой помимо прокладки тоннеля  
и полное завершение строительства 133-километровой Коральмской 
железной дороги, которая включает в себя цепь тоннелей.  

Линия является частью 1800-километрового Балтийско-
Адриатического коридора, соединяющего Италию и Словению с Польшей. 
Проект получил 57 млн евро из Фонда соединения Европы в период  
2014-2020 гг. А компания ÖBB (Австрийские федеральные железные дороги) 
в 2017-2022 гг. планирует инвестировать в инфраструктуру Коральмской 
линии около 2,6 млрд евро.  

Источник: railjournal.com, 17.06.2020 (англ. яз.) 

Компания JR East приобрела путевую машину Robel  

Компания JR East (Восточно-Японская железная дорога) приобрела 
мобильную систему технического обслуживания путей Robel (рис. 1)  
в рамках стратегии инвестирования в современное оборудование, которое 
повышает эффективность работ по техническому обслуживанию путей  
и безопасность путевых рабочих.  

 

Рис. 1. Мобильная система технического обслуживания путей GMAC  
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Машина входит в линейку мобильных систем Robel для технического 
обслуживания путей с колеей 1067 мм и была названа GMAC (Next 
Generation Maintenance Machine – «машина для технического обслуживания 
пути следующего поколения»). Машина сочетает в себе функции склада 
оборудования и ремонтного подвижного состава с прямым доступом к пути. 
Персонал может выполнять задачи по инспектированию и техническому 
обслуживанию пути, не выходя из кабины машины, управляя оттуда 
электрооборудованием, осветительными приборами и подъемными 
устройствами.  

В сотрудничестве с японскими партнерами Nippon Plasser и Mitsui Plant 
System Co, фирма Robel поставила мобильные блоки для технического 
обслуживания и погрузки, связанные с тяговым устройством. GMAC будет 
выполнять техническое обслуживание и инспекционные работы на линии 
Joban со второй половины 2020 г.  

Это вторая машина тяжелого типа, которую Robel и ее партнеры 
поставили для компании JR East. Поезд по техническому облуживанию пути 
REX-S 1200 для колеи шириной 1435 мм работает на маршрутах сети 
высокоскоростных железных дорог Синкансэн с 2017 г. Компания и далее 
планирует поставлять машины для превентивного обслуживания путей  
в Японию.  

Несмотря на ограничения, связанные с пандемией коронавируса, 
традиционная церемония ввода в эксплуатацию GMAC была проведена  
в депо для специализированного подвижного состава по техническому 
обслуживанию у станции Уэда префектуры Фукусима. В ней приняли 
участие руководители филиала JR East в г. Мито, Технологического центра 
обслуживания путей г. Иваки, Технологического центра электроэнергетики  
и Центра технического обслуживания г. Хараномачи, а также представители 
компании Union Construction Co.  

Источник: railwaygazette.com, 19.06.2020 (англ. яз.) 

В Германии продолжают эксперименты с окраской рельсов  
в белый цвет 

Железные дороги Германии (DB) подвели промежуточные итоги 
испытаний рельсов, окрашенных в белый цвет с целью снижения их 
температуры в жаркую погоду. После успешного завершения тестирования 
технологии окраски летом 2019 г., DB уже в течение почти 10 месяцев 
пробуют эту технологию на практике. 

В качестве опытного участка осенью 2019 г. был выбран виадук 
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Пфиффеталь на высокоскоростной линии Ганновер – Вюрцбург, где в белый 
цвет окрасили рельсы на одном пути и на обоих путях установили датчики, 
непрерывно измеряющие температуру окрашенных и неокрашенных рельсов. 
Результаты измерений анализируются компьютерной системой. 
Эксплуатационные испытания продолжатся до конца 2020 г., после чего 
будет принято решение о распространении технологии окраски рельсов на 
другие линии. 

Согласно предварительным результатам испытаний, отражающая 
способность белого лакокрасочного покрытия позволяет снизить 
температуру рельсов на 7-8°C, однако это покрытие требует регулярного 
обновления. 

DB рассматривают эту технологию как один из способов обеспечить 
устойчивую работу железных дорог в условиях глобального потепления, 
вследствие которого летние температуры в Германии существенно выросли.  

Источник: zdmira.com, 29.06.2020 

Завершена поставка двухблочных бетонных шпал для тоннеля в составе 
высокоскоростной железнодорожной линии Follo Line (Норвегия) 

Немецкая компания RAIL.ONE завершила поставку 61 215 
двухблочных бетонных шпал системы RHEDA 2000 (рис. 2), а также 
сопутствующих компонентов, предназначенных для тоннеля в составе 
строящейся высокоскоростной железнодорожной линии Follo Line 
в Норвегии. 

 

Рис. 2. Безбалластный путь системы RHEDA 2000 в тоннеле железнодорожной линии Follo Line, 
оборудованный рельсовыми скреплениями Pandol Fastclip DFC 

Тоннель линии Follo Line, которая соединит города Осло и Ши, 
является крупнейшим инфраструктурным проектом Норвегии. В нем 
участвует оператор инфраструктуры Bane NOR, а также испано-итальянское 
совместное предприятие Acciona Ghella Joint Venture (AGJV). По завершении 
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строительства тоннель станет самым длинным на территории 
Скандинавского полуострова. 

Построенный для эксплуатации поездов на скоростях до 250 км/ч, 
новый тоннель увеличит пропускную способность, а также уменьшит время 
поездки от г. Осло до г. Ши. Помимо системы безбалластного пути 
RHEDA 2000, в конструкции присутствуют продукты компании Pandrol – 
рельсовые скрепления Fastclip DFC и Vanguard, призванные снизить уровни 
шума и вибрации на определенных участках. 

Система RHEDA 2000 является одним из наиболее часто применяемых 
решений в местах, где требуется безбалластный путь. Решением оборудовано 
более 4,5 тыс. км путей в Европе, Ближнем Востоке и Азии. Все двухблочные 
шпалы были произведены на заводе компании RAIL.ONE в г. Косвиг, 
земля Саксония, Германия. 

Источник: globalrailwayreview.com, 09.07.2020 (англ. яз.) 

Voestalpine приобрела предприятия во Франции, Китае и Аргентине 

Voestalpine Railway Systems, дочерняя компания австрийской 
Voestalpine, совершила ряд сделок по покупке предприятий во Франции, 
Китае и Аргентине, тем самым расширив свое присутствие на 
международных рынках. 

Так, у французской компании SEI.L (Societed’Équipement 
Industriel.Lietaert) приобретен расположенный в районе Парижа завод по 
производству стрелочных переводов. Сделка позволит Voestalpine стать 
основным поставщиком этой продукции для Национального общества 
железных дорог Франции (SNCF). Кроме того, Voestalpine планирует 
расширить свое присутствие и в тех зарубежных регионах, где SNCF 
проявляет свою активность, например в Северной Африке. 

Voestalpine укрепляет свои позиции и в Китае. Так, приобретены 
активы китайского предприятия по производству стрелочных переводов 
Sanjia Turnouts, расположенного в городе Жучжоу. Sanjia Turnouts вместе  
с компанией China Railway Shanhaiguan Bridge Group (CRSBG) входит  
в состав совместного предприятия Chinese New Turnout Technologies (CNTT), 
созданного в 2007 г. Таким образом, Voestalpine теперь закрепило свое 
присутствие и в этом СП. 

В Voestalpine учитывают и тот факт, что китайское правительство 
планирует построить более 100 новых сетей облегченного рельсового 
транспорта и метро в городах  c населением, превышающим 1млн чел. 
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Поэтому участие в данном СП предоставит более широкие возможности 
в реализации этих проектов. 

Кроме того, австрийская компания продолжает участвовать в развитии 
своего дочернего подразделения на территории Китая Voestalpine Signalling 
China, занимающегося производством систем мониторинга работы 
стрелочных переводов. 

JEZ – испанское дочернее предприятие компании Voestalpine 
приобрело долю аргентинского производителя стрелочных переводов 
Sistemas Ferroviarios Argentinos, расположенного недалеко от Буэнос-Айреса. 

В Voestalpine отмечают, что, несмотря на текущие экономические 
вызовы, сектор железнодорожной инфраструктуры демонстрирует 
устойчивое развитие, а последние сделки стали важным шагом на пути 
оптимального позиционирования компании на международных рынках, в том 
числе в тесном взаимодействии со своими потребителями. В компании также 
продолжат последовательный курс на внедрение инноваций с целью 
цифровизации железных дорог. 

Источник: news.myseldon.com/ru, 02.07.2020 

В Китае завершено строительство автомобильно-железнодорожного 
моста длиной более 11 км через реку Янцзы 

После шести с лишним лет работ в китайской провинции Цзянсу 
завершено строительство вантового моста через реку Янцзы общей длиной  
11072 м между городским округом Наньтун и пригородом города Сучжоу. 
Стоимость проекта оценивается в 2,1 млрд долл. США. Мост имеет 
двухъярусную структуру – вверху проходят шесть полос для автотранспорта, 
внизу – четыре железнодорожных пути, и считается самым протяженным 
автомобильно-железнодорожным вантовым мостом в мире. Основной его 
пролет длиной 1092 м позволяет беспрепятственно пропускать речные суда. 
Новый мост заменил паромную переправу с временем в пути около 4 ч. 

Железнодорожная составляющая моста явилась заключительным 
звеном введенной в эксплуатацию 1 июля 2020 г. железной дороги Шанхай – 
Наньтун, которая позволила сократить время в пути между конечными 
станциями с 3,5 ч до 1,1 ч. При строительстве моста был использован целый 
ряд новых технологий, включая систему предупреждения соударений, 
которая позволяет оповещать службы управления речным флотом о 
вероятности столкновения судна с мостовой опорой на расстоянии 3 км от 
самого моста. Кроме того, используются канаты с самым высоким пределом 
прочности в мире. 
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Всего при строительстве было использовано до 480 тыс. т 
металлических конструкций, 2,3 млн м3 бетона, основной пилон высотой  
330 м является самым высоким в мире для мостов данного типа. Для него 
характерно самое глубокое (до 115 м) залегание фундамента. 

В провинции Цзянсу в настоящее время ведется строительство шести 
железных дорог суммарной протяженностью 1021 км, общая сумма 
инвестиций составит более 25,5 млрд долл. США. 

Источник: zdmira.com, 09.07.2020 

Первый в мире электрифицированный железнодорожный тоннель для 
двухэтажных контейнерных поездов (Индия) 

Завершена прокладка тоннеля длинной 1 км через горный хребет 
Аравали рядом с г. Сохна в индийском штате Харьяна. Это первый в мире 
электрифицированный тоннель, предназначенный для двухэтажных 
контейнерных поездов. Тоннель D-образной формы обладает площадью 
поперечного сечения 150 м2, что позволяет увеличить высоту размещения 
контактной сети, а также достичь габарита приближения строений, 
необходимого для безопасного прохождения двухэтажных контейнерных 
поездов. На прямом участке ширина тоннеля составляет 14,5 м, высота – 10,5 
м, а на участке кривой – 15 м и 12,5 м соответственно. Ожидается, что через  
12 месяцев тоннель будет введен в эксплуатацию в составе грузового 
коридора Western Dedicated Freight Corridor (WDFC). 

Источник: indianexpress.com, 25.07.2020 

В Австрии состоялась сбойка разведочной трубы Бреннерского 
базисного тоннеля 

В строительстве Бреннерского базисного тоннеля завершен еще один 
важный этап после того, как были пройдены 16,7 км разведочного тоннеля 
между строительными участками Тульфес-Пфонс и Пфонс-Бреннер на 
территории Австрии. Таким образом, сформирован тоннельный участок 
длиной 36 км под Альпами между коммунами Тульфес и Шмирн, что 
составляет 65% общей протяженности тоннеля. 

Тоннелепроходческий комплекс Günther двигался с севера на юг  
и преодолел горную породу кварцевого сланца в районе коммуны  
Штайнах-на-Бреннере в федеральной земле Тироль. 
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Разведочный тоннель длиной 61 км является уникальной особенностью 
проекта базисного тоннеля Бреннер, он сооружается на 12 м ниже уровня 
двух тоннельных труб. В настоящее время тоннель используется для 
исследования горных пород и решения вопросов строительной логистики. 
После завершения строительства он будет работать в качестве сервисного  
и дренажного сооружения. 

Все строительные работы выполняются на четырех участках: 
Тульфенс-Пфонс и Пфонс-Бреннер в Австрии, а также Мулес и под рекой 
Изарко в Италии. 

Завершение сооружения Бреннерского тоннеля запланировано на  
2025 г., а половина всей длины тоннельных участков была пройдена  
в декабре 2019 г. Для движения поездов сооружение должно быть открыто 
в 2028 г. По окончании строительства базисный тоннель свяжут  
с существующим тоннелем в обход Инсбрука, и, таким образом, появится 
самый протяженный в мире тоннель длиной 64 км. 

Бреннерский базисный тоннель является совместным проектом 
Австрии, Италии и Евросоюза. Его стоимость оценивается в 8,7 млрд евро  
с долей каждой из стран 30%, а оставшиеся 40% приходятся на Евросоюз. 

Железная дорога в тоннеле будет электрифицирована на переменном 
токе напряжением 25 кВ (в Австрии используется переменный ток 
напряжением 15 кВ, в Италии – постоянный ток напряжением 3 кВ) и 
оборудована системой управления движением поездов ETCS уровня 2. 

Базисный тоннель призван ликвидировать узкое место Скандинавско-
Средиземноморского грузового коридора, связывающего Норвегию, 
Швецию, Данию, Германию и Италию и проходящего через перевал Бреннер 
в Австрийских Альпах. Пока лишь 29% грузопотока в коридоре приходится 
на железнодорожный транспорт, а 71% берет на себя автомобильный.  
С вводом базисного тоннеля в эксплуатацию число грузовых поездов здесь 
может вырасти с 66 до 225 в сутки. 

Источник: railway-publish.com, 14.07.2020 

Применение лазеров для очистки рельсов от листвы 

В октябре 2019 года компания пригородных перевозок Long Island Rail 
Road (LIRR), обслуживающая территорию Лонг-Айленда в Нью-Йорке 
(США), в рамках своей пилотной программы представила поезд с лазерной 
установкой для очистки рельсов от спрессованной в результате воздействия 
осадков листвы. Применение этой технологии позволяет успешно удалять с 
путей не только листву в осенний период, но и другие загрязнители. 
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Осенью железнодорожники часто сталкиваются с проблемой, 
связанной с ослаблением сцепления в системе колесо-рельс. Ее создает такой 
компонент растительных тканей, как пектин, обладающий желеобразными 
свойствами. Он дает о себе знать в результате спрессовывания листьев на 
поверхности рельсов, а эффект скольжения проявляется в еще большей 
степени после выпадения дождевых осадков. Когда нужно набрать скорость 
или затормозить, действие того же пектина приводит к проскальзыванию 
колес или пробуксовке. В крайних случаях включается аварийное 
торможение, потому что система бортовых компьютеров может 
воспринимать явление юза так, как будто поезд по какой-то причине не 
замедлил ход, когда это требовалось. 

Само по себе явление боксования/юза наряду с аварийным 
торможением приводит к возникновению выбоин (ползунов) на бандажах 
колесных пар и, как следствие, к тому, что подвижной состав приходится 
выводить из эксплуатации, а колесные пары направлять в ремонт.  

Низкий уровень сцепления приводит к нарушениям графика движения 
поездов, поскольку приходится снижать скорость движения с тем, чтобы 
обеспечить безопасное торможение на подходе к станциям. На LIRR 
использование традиционных методов очистки рельсов, таких как моющие 
установки высокого давления, а также применение на отдельных участках 
мер по предотвращению юза и боксования наряду с плановым уходом за 
зелеными насаждениями в полосе отвода сопряжены с дополнительными 
расходами на все эти средства и профилактические меры. 

Осенью 2019 г. LIRR опробовала новый метод борьбы с мокрыми 
листьями на рельсах с помощью мощных лазеров на базе технологии, 
разработанной компанией Laser Precision Solutions (LPS). 

Суть технологии заключается в том, что очистку рельсов производят 
два лазера с излучением высокой интенсивности. Полностью удаляются 
маслянистые остатки, возникающие в результате падения листьев, а также 
другие загрязнения. В результате воздействия лазерного луча поверхность 
рельса становится сухой и чистой. Непрерывные лазерные импульсы 
оставляют на головке рельса чистую полосу, достаточно широкую для того, 
чтобы обеспечить оптимальный режим для всех поездов. 

В 2019 г. LIRR впервые провела испытания с одним специально 
оборудованным поездом, с помощью которого было очищено сразу 
несколько выделенных для этих целей линий. В 2020 г. к нему добавился еще 
один. Наиболее важные участки сети LIRR эти два поезда очищали за 24 ч, а 
полностью все линии сети – за 48 ч, после чего в течение суток явления 
боксования и юза были минимизированы. 
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Лазерную технологию можно использовать круглогодично. Но 
основное внимание работе по очистке рельсов, как подчеркивают в компании 
LIRR, уделяется все-таки во время сезона листопада. 

LIRR использует систему, которая осуществляет мониторинг состояния 
пути и выдает данные со всех участков сети. Оборудованный лазерной 
установкой поезд, как правило, выполняет очистку на тех участках сети, где 
она требуется в наибольшей степени. 

По оценке LIRR, расходы на обслуживание лазерного оборудования 
относительно низкие. Небольшой уход требуется после каждого рейса, более 
тщательное обслуживание выполняется после месячного цикла работы. 
Полный технический осмотр планируется проводить ежегодно перед 
началом осеннего сезона листопада. 

Применение лазерной технологии уже оказало существенное 
положительное влияние на эксплуатационную работу железной дороги LIRR. 
В 2019 г. число отмененных поездов там сократилось на 48%. Кроме того, 
осенью 2019 г. число поездов с уменьшенным числом вагонов снизилось на 
32% по сравнению с тем же периодом 2018 г. В ноябре 2019 г. по сравнению 
с тем же месяцем 2018 г. опоздания поездов, связанные с погодными 
условиями, сократились на 65%. Использование LazerTrain лишь на 
отдельных, наиболее проблемных участках позволило уменьшить частоту 
случаев боксования/юза на 53-65%. 

Источник: Железные дороги мира. – 2020. –№7. – с.78-80 

Начинаются изыскательские работы на трассе железной дороги  
между Аляской и Канадой 

Корпорация Alaska – Alberta Railway Development (A2A Rail), 
занимающаяся проектом строительства железной дороги между штатом 
Аляска (США) и северной частью Канады, поручила инжиниринговой 
компании HDR приступить к детальным топографическим изысканиям на 
части планируемого маршрута линии в канадской провинции Альберта. HDR 
будет работать совместно с местными компаниями, в том числе 
Quantum Spatial, специализирующейся в области анализа 
геопространственных данных, и изыскательской фирмой Lawson. Получив 
гарантированное финансирование подготовительного этапа, A2A Rail 
приступает к процессу полевых изысканий и топографического 
моделирования, рассчитанному на 3 месяца. Наземные группы установят 
ориентиры и реперные отметки для аэрофотосъемки, график которой 
согласуют с государственной аэронавигационной службой. Успешное 
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проведение изысканий позволит A2A Rail в течение следующих 3-6 месяцев 
выполнить необходимые работы на местности, в частности расчистить  
и огородить территорию, подготовить подъездную автодорогу. 

Новая железная дорога длиной 2414 км, пройдя через север провинции 
Альберта, соединит североамериканскую железнодорожную сеть  
с действующей обособленной Alaska Railroad и глубоководными портами 
Аляски. Она станет современным, безопасным и эффективным коридором 
транспортировки контейнеров, а также наливных и навалочных грузов, таких 
как нефть, зерно и руды. 

Строительство железной дороги, оцениваемое в 13 млрд канад. долл. 
(9,5 млрд долл. США), приведет к ускорению экономического развития  
в обслуживаемом регионе. Будет создано более 18 тыс. рабочих мест.  

К 2040 г. благодаря новой магистрали, которая свяжет провинцию 
Альберта с мировыми рынками, ВВП Канады возрастет на 60 млрд канад. 
долл., а доходы домохозяйств увеличатся на 40%. 

Источник: railway-publish.com, 17.07.2020 

ОАО «РЖД» включается в достройку железнодорожного моста через 
Амур в Китай из Еврейской АО 

ОАО «РЖД» будет участвовать в завершении строительства 
трансграничного моста через реку Амур в районе села Нижнеленинское 
(Еврейская автономная область) и г. Тунцзян китайской провинции 
Хэйлунцзян. 

Вице-премьер – полпред президента в ДФО Юрий Трутнев во время 
поездки в Биробиджан в декабре 2019 года сообщал, что завершить 
строительство моста планировалось к концу 2020 года. Позднее сроки 
перенесли на третий квартал 2021 года. Это первый железнодорожный мост 
между Россией и Китаем. Его длина – 2209 м, 309 из них приходится на 
российскую сторону. Китай завершил строительство своей части. 

«Для развития территории также важно географическое положение 
региона. Большую роль в этом вопросе сыграет ускорение строительных 
работ на мосту Нижнеленинское – Тунцзян. 29 мая председатель правления  
ОАО «Российские железные дороги» Олег Белозёров подписал 
распоряжение, и РЖД включаются в достройку этого проекта», – приводятся 
в распространенном релизе слова врио губернатора ЕАО Ростислава 
Гольдштейна.  

Источник: tass.ru, 19.06.2020 
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Минтранс РФ изучит необходимость железнодорожной ветки  
Керчь – Симферополь 

Министр транспорта РФ Евгений Дитрих заявил о необходимости еще 
раз просчитать необходимость строительства прямой железнодорожной 
ветки Керчь – Симферополь, которая помогла бы значительно ускорить 
движение поездов в столицу полуострова и на его курорты. Об этом он 
заявил во время торжественной церемонии запуска движения грузовых 
поездов по Крымскому мосту. 

– Мы планируем еще раз вернуться к проекту прямой 
железнодорожной ветки Керчь – Симферополь, потому что по Крыму поезда 
идут долго, – заявил Дитрих. – Нам надо еще раз просчитать экономическую 
целесообразность такого проекта с учетом рельефа местности, экономики  
и других факторов. 

– Да, еще раз просчитаем стоимость ветки и ожидаемый 
экономический эффект, – подтвердил глава РК Сергей Аксенов. – Доложим 
президенту. Может быть, это и нецелесообразно. И в этом году мы 
планируем подготовить технико-экономическое обоснование прямой 
железнодорожной ветки аэропорт Симферополь – Севастополь. Я уверен, что 
этот проект будет востребованным и эффективным. Он ускорит доставку 
туристов к месту отдыха. 

Сейчас поезда в направлении Керчь – Симферополь движутся через 
Джанкой. Дистанция Керчь – Джанкой не электрифицирована и имеет одну 
колею, что значительно снижает ее пропускную способность. Прямая 215-км 
ветка, проект которой обсуждается уже несколько лет, могла бы решить эту 
проблему. 

Источник: rg.ru, 30.06.2020 

Под Мурманском продолжаются работы по строительству нового 
железнодорожного моста через реку Колу 

Продолжаются работы по строительству нового железнодорожного 
моста через реку Колу в районе ст. Выходной в Мурманской области. 

В течение июня проведены работы по демонтажу береговых опор  
и пролетных строений прежнего моста. Подготовлена площадка для разборки 
русловых опор и пролетов. Завершены инженерно-геодезические изыскания. 

Новый мост будет представлять собой металлическую конструкцию 
длиной 110 м с заездами с обеих сторон по 18 м каждый. Опор в русле реки  
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у нового искусственного сооружения не предусмотрено, только береговые 
устои. 

По состоянию на начало июля была выдана рабочая документация для 
сооружения свайного основания, буронабивных столбов и ростверков нового 
моста. 

В настоящее время проводятся работы по устройству буронабивных 
свай с установкой арматурных каркасов и бетонированием. Также 
организованы работы по укрупненной сборке нового пролетного строения 
моста. На объекте строительства работают более 150 человек и  
28 ед. техники. 

На время работ по строительству нового моста через реку Колу 
железнодорожники организовали движение поездов по обходному участку 
пути. Для этого было уложено 5,7 км нового пути от ст. Выходной до 
блокпоста 9 км. Осуществлена модернизация железнодорожной 
инфраструктуры в городе Коле. Работа по восстановлению 
железнодорожного сообщения с Мурманском была проведена за 18 дней. 
Первый грузовой поезд по обходному участку прошел 19 июня, 
пассажирский – 24 июня. 

Источник: rzd-partner.ru, 06.07.2020 

Группа РПМ изготовила для РЖД 20 щебнеочистительных комплексов  

Группа РПМ (входит в холдинг «Синара – Транспортные Машины», 
СТМ) передала Российским железным дорогам двадцатый 
щебнеочистительный комплекс ЩОМ-1400. Машины изготовлены 
Калужским заводом «Ремпутьмаш». Первые инновационные комплексы 
ЩОМ-1400 были отгружены заказчику в 2017 году. За три года эксплуатации 
щебнеочистительные машины в общей сложности провели очистку 
загрязненного балласта на 1500 км пути.  

На сегодняшний день ЩОМ-1400 (рис. 3) самый высокотехнологичный 
и востребованный комплекс по очистке щебня, производительность которого 
значительно превосходит характеристики машин предыдущего поколения. 
Эксплуатационные показатели щебнеочистительных комплексов в 
ежедневном режиме поступают профильными службами Группы РПМ.  
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Рис. 3. ЩОМ-1400 

«За три года эксплуатации конструкция ЩОМ-1400 была значительно 
усовершенствована для более эффективной работы на путях РЖД. В 
частности, был внесен ряд конструктивных доработок, предусматривающих 
увеличение скорости проведения операций, повышение надежности узлов и 
агрегатов – планировщика балласта, бункера распределения щебня, 
подъемно-рихтовочного устройства. Доработки внедряются на всех 
машинах. Все это способствует обеспечению максимальной выработки, 
необходимой для эффективной эксплуатации комплексов в период путевых 
работ», – прокомментировал генеральный директор Группы РПМ, директор 
дивизиона «Путевая техника» холдинга СТМ Сергей Шунин.  

Для удобства работы экипажа комплекс оснащен системами 
диагностики узлов и агрегатов, видеоконтроля и управления рабочими 
органами, дистанционным управлением работой желобами и подъемно-
рихтующим устройством. Ремонт пути зачастую выполняется в режиме 
закрытого перегона в ночное время, поэтому на ЩОМ-1400 установлены 
мощные системы освещения. Это сезонные машины, которые 
эксплуатируются в летний период, а зимой отправляются на профилактику.  

Начальник машины Андрей Серебренников Ярославской 
механизированной дистанции инфраструктуры на ЩОМ-1400 № 6 работает 
полтора года – с момента ее приемки. «Если сравнить с другими машинами 
аналогичного типа, на ЩОМ-1400 более надежная конструкция крепления 
звезды привода баровой цепи, очистка балласта выполняется на 40% 
качественнее по сравнению с аналогами. Установлено более мощное 
подъемно-рихтовочное устройство, и благодаря датчикам, контролирующим 
его работу и заглубление желобов, можно работать в автоматическом 
режиме. Гидравлический привод баровой цепи позволяет увеличить 
производительность машины ЩОМ-1400 на 80% по сравнению с машинами 
на электроприводе. Удобство работы достигается за счет использования 
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автоматической регулировки положения очистного модуля в горизонтали, а 
также автоматической регулировки амплитуды грохотов. Но главным 
преимуществом комплекса ЩОМ-1400 считаю высокую скорость очистки, а 
в части комфорта для машиниста – систему кондиционирования». 

Справка:  
Инновационный щебнеочистительный комплекс ЩОМ-1400 состоит 

из трёх модулей: добывающе-распределительного, очистного, секции 
тягово-энергетической ТЭС-1400. Преимущества ЩОМ-1400 – высокая 
степень автоматизации технологических процессов, наличие системы 
диагностики неполадок узлов и агрегатов, эргономичность, простота 
обслуживания и ремонта. Мощное выгребное устройство с гидроприводом 
обеспечивает устойчивую работу комплекса на сильно загрязнённых и 
уплотнённых участках пути. Система контроля качества очистки щебня 
наглядно демонстрирует процент засоренности и возврата очищенного 
щебня. Для вырезки балласта комплекс оборудован мощным приводом, не 
имеющим аналогов в России. 

Источник: rzd-partner.ru, 27.07.2020 

Аннотированный обзор публикаций из иностранных журналов 

Динамический расчет для железнодорожных мостов 

На сети высокоскоростных железных дорог для расчетов  
и проектирования новых мостов, включая определение максимального 
вертикального ускорения при прохождении поезда, используется модель 
нагрузки HSLM-A. Если новый высокоскоростной поезд соответствует 
определенным параметрам геометрии и нагрузки на ось, никаких 
дополнительных испытаний существующих конструкций не требуется.  
В данной статье в ходе систематического параметрического исследования 
было сгенерировано около 500 условных высокоскоростных поездов, 
которые должны соответствовать модели нагрузки HSLM-A, и анализируется 
их динамическое прохождение по более чем 200 железнодорожным 
однопролетным мостам с балластным слоем.  

Источник: Der Eisenbahningenieur. – 2020. – № 3. – S. 13-18 (нем. яз.) 
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Интеллектуальный мониторинг железобетонных мостов (Австрия)  

При визуальном осмотре железобетонного моста документирование 
обнаруженных дефектов или повреждений обычно записывается вручную. 
Однако из-за возрастающей степени дигитализации документирование 
вручную уже не актуально и приводит к тому, что данные мониторинга часто 
вводятся в базы данных позднее. Отсюда – увеличение трудоемкости 
управления данными при последующей обработке. Чтобы сделать 
документирование более эффективным и унифицированным, в Высшей 
профессиональной школе Санкт-Пёльтена (FH St. Pölten) была исследована 
возможность использования мобильного приложения для поддержки 
инспекционной работы как на месте, так и для отчетности и ведения данных 
в офисе. 

Источник: Der Eisenbahningenieur. – 2020. – № 3. – S. 19-21 (нем. яз.) 

Мобильная вспомогательная система ограждения на железнодорожных 
переездах TH-BÜP (Германия)  

В статье представлено мобильное вспомогательное техническое 
средство в виде устанавливаемой на шлагбауме модульной системы 
оптической индикации с ручным управлением TH-BÜP (Technische 
Hilfsmüttel Bahnübergangsposten) от компании Zöllner. TH-BÜP находит 
различные применения для временного ограждения железнодорожных 
переездов и поддерживается системой безопасности LEXOS. 

Источник: Der Eisenbahningenieur. – 2020. – № 3. – S. 22-25 (нем. яз.) 

Автоматизированный анализ георадарных измерений  
нижнего строения пути 

Для безопасной и эффективной эксплуатации пассажирских и грузовых 
поездов железнодорожный путь всегда должен поддерживаться  
в оптимальном режиме. Чтобы избежать деформации рельсов, возникающие 
силы (например, вызванные весом поезда, центробежными силами или 
тепловым расширением) должны рассеиваться через железнодорожные 
шпалы в балластный слой и оттуда распределяться на основание пути.  
С целью регистрации состояния балласта и нижнего строения пути в качестве 
бесконтактного и неразрушающего метода измерения в течение многих лет 
использовался георадар (GPR, ground penetrating radar). Полученные данные 
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измерений позволяют сделать выводы о степени загрязнения и влажности 
балласта, а также о скапливании воды и оседании. После ручной оценки 
записанных данных могут быть получены конкретные рекомендации по 
текущему содержанию пути. Анализ этих данных измерений требует ручного 
визуального осмотра, который обычно выполняется людьми с геофизической 
подготовкой и опытом, это требует значительного объема работ и затрат. По 
этой причине существует растущая потребность в автоматической поддержке 
для оценки данных измерений георадара. Разработка нового метода, 
представленного в статье, была реализована в сотрудничестве между Plasser 
& Theurer Bahnbaumaschinen GmbH, Ground Control Geophysik & Consulting 
GmbH и факультетом инженерных и прикладных наук университета 
прикладных наук Верхняя Австрия (FH OÖ) в Вельсе. 

Источник: Der Eisenbahningenieur. – 2020. – № 3. – S. 26-29 (нем. яз.) 

Автоматизированная сварка рельсов как перспективная модель  
в путевом строительстве  

Ручная сварка является одним из самых сложных процессов при 
изготовлении сварных рельсов. Вероятность ошибок высока, обработка 
расплавленной стали, и в основном плохая эргономическая позиция 
сварщиков увеличивают риск получения травм и часто приводят  
к длительному ущербу для здоровья. Дуговая сварка в инертном газе (MSG) 
при правильном подходе приводит к значительному улучшению с точки 
зрения безопасности, производительности и экономии. Автоматизация этого 
процесса с помощью роботов выводит качество и безопасность работы на 
новый уровень. Компания Robel планирует перенести преимущества 
роботизированной сварки на железную дорогу с сентября 2020 г. 

Источник: Der Eisenbahningenieur. – 2020. – № 3. – S. 34-37 (нем. яз.) 

Значение и особенности термитной сварки для создания  
бесстыкового пути  

Во всем мире термитная сварка является и остается наиболее гибким, 
доступным, наиболее надежным и экономичным процессом сварки для 
создания рельсовых плетей без стыков. Повышенные требования  
и большой потенциал становятся причиной постоянного процесса 
оптимизации и модернизации. Реакция тепловыделения при сгорании 
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термитной смеси, обнаруженная и запатентованная 125 лет назад, остается её 
основой. Перспективные железнодорожные проекты во всем мире не могут 
обойтись без термитной сварки и инноваций вокруг нее. В статье 
представлено описание термитной сварки, ее преимущества с точки зрения 
безопасности и комфорта, обозначены вопросы стандартизации  
и качества, области применения, инновации, возможности автоматизации  
и использования цифровых технологий. Представлены некоторые ведущие 
мировые железнодорожные проекты с использованием технологий 
термитной сварки. 

Источник: Der Eisenbahningenieur. – 2020. – № 3. – S. 39-42 (нем. яз.) 

Обновление технологии: рельсовые крепления (Северная Америка)  

Представлено описание линейки новых и усовершенствованных версий 
рельсовых креплений и крепежных устройств нескольких поставщиков, 
разработанных с целью снижения и подавления шума и вибрации. Такие 
крепления позволяют снизить трудозатраты на обслуживание пути. 

Источник: Progressive Railroading. – 2019. – № 11. – P. 4 (англ. яз.)  
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