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Систему контроля железнодорожной инфраструктуры на основе лидаров 
и искусственного интеллекта планируют внедрить в Великобритании 

в 2021 г. 

Британская технологическая компания Vortex IoT намерена в 2021 г. 
продемонстрировать на инфраструктуре оператора Network Rail полностью 
работоспособную и аттестованную оптическую систему RODIO-TSM на 
основе лидаров для обнаружения препятствий и посторонних лиц на путях,  
а также мониторинга ситуации на станциях и в тоннелях (рис.1). Разработка 
выполнена в рамках финансируемой Министерством транспорта 
Великобритании программы First of a Kind 2020 Rail Innovation. 

  
Рис.1. Оптическая система RODIO-TSM на основе лидаров для обнаружения 

препятствий и посторонних лиц на путях 

Благодаря использованию технологий искусственного интеллекта 
RODIO-TSM может с высокой точностью обнаружить, различить 
и классифицировать выход на путь людей или животных, такие препятствия, 
как упавшие камни, деревья, различные обломки, а также геологические 
события – кратковременные локальные подземные толчки, наводнения, 
оползни и отправить в диспетчерский центр соответствующее сообщение. 

В системе используются установленные вдоль пути датчики 
с пониженным энергопотреблением. Передача информации от датчиков 
в напольный модуль обработки информации осуществляется по радиоканалу. 

К внедрению системы планируется приступить в три этапа. На первом 
будут подготовлены ключевые компоненты программного обеспечения  
и проведено обучение искусственного интеллекта, после чего систему 
смонтируют и протестируют на испытательном полигоне Network Rail. 
В ноябре 2020 г. в течение одного месяца пройдут комплексные 
лабораторные испытания, и затем будет проведено трехмесячное 
тестирование в реальных условиях в Баргойде в Уэльсе. Систему 
планируется пустить в эксплуатацию в марте 2021 г. 

Источники: railway-publish.com, 24.07.2020; 
   globalrailwayreview.com, 21.07.2020 (англ. яз.) 
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Восстановительные работы в Лёчбергском базисном тоннеле  
в Швейцарии после его подтопления завершатся в конце 2020 г. 

В Лёчбергском базисном тоннеле (Швейцария) длиной 34,6 км силами 
железной дороги BLS (Bern–Lötschberg–Simplon) будут проведены 
восстановительные аварийно-ремонтные работы после того, как в феврале,  
а затем в марте 2020 г. там произошло внезапное подтопление. Их стоимость 
оценивается в 16 млн долл. США. BLS представила план работ  
в Федеральное управление транспорта Швейцарии (BAV), они начнутся  
в начале сентября, а завершатся в середине декабря. 

Работы включают в себя выемку карстовых отложений в боковую часть 
ствола тоннеля, где будет установлен специальный резервуар объемом 
2 тыс. м3. После его наполнения сточная вода будет поступать уже в другую 
емкость. Поток воды также будет перенаправляться наружу в тот конец 
тоннеля, где расположен населенный пункт Рарон (кантон Вале). 

Работы профинансирует швейцарское правительство в рамках 
соглашения с железной дорогой BLS, в ведении которой находится 
Лёчбергский базисный тоннель. 

Необходимость проведения работ вызвана неконтролируемым потоком 
воды вперемешку с песком и илистыми отложениями, который обрушился на 
тоннель дважды – в феврале и марте. Наиболее пострадавший восточный 
участок длиной 14 км был сразу же закрыт для движения. Работниками BLS 
были установлены временные резервуары для сточной воды в наиболее 
опасных зонах. В настоящее время вода и отложения поступают  
в резервуары, которые еженедельно высвобождаются. 

Восточный ствол тоннеля останется закрытым для движения на период 
проведения работ, а весь транспортный поток будет направляться по одному 
западному стволу до их завершения в конце года. В BLS подтвердили, что  
в расписании планируется сохранить большинство пассажирских поездов 
Федеральных железных дорог Швейцарии (SBB) и сейчас ведутся 
переговоры с пассажирскими и грузовыми операторами относительно 
возможных изменений в графике движения. 

Что касается западного ствола тоннеля, который тоже претерпел 
подобное природное воздействие, но в меньшей степени, то там со времени 
второго подтопления 13 марта проникновений воды не наблюдается. 

Лёчбергский базисный тоннель, проложенный под Бернскими Альпами 
в Западной Швейцарии, был открыт в 2007 г., соединив населенные пункты 
Фрутиген (кантон Берн) и Рарон. 

Источник: railway-publish.com, 24.07.2020  
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Американская компания Harsco выиграла конкурс на поставку 
рельсошлифовальной машины для Венгрии 

Американская компания Harsco выиграла объявленный 
подразделением MAV FKG Kft-t национального венгерского 
железнодорожного оператора конкурс стоимостью 10,3 млн долл. на 
поставку рельсошлифовальной машины, оснащенной двадцатью 
шлифовальными головками.  

Производитель отмечает, что это первая рельсошлифовальная машина 
для национальных железных дорог Венгрии, и первый контракт поставки  
в эту страну в целом.  

По заявлениям компании Harsco, рельсошлифовальная машина модели 
RGH20C2 является сегодня одной из наиболее технически совершенных 
конструкций, обеспечивающих перепрофилирование рельсов и удаление 
поверхностных дефектов, соответствующей всем европейским стандартам, 
включая требования Stage 5 по уровню выбросов и способной работать на 
прямых участках пути и стрелочных переводах без переустановки 
оборудования.  

Источник: railwaygazette.com, 24.07.2020 (англ. яз.) 

Первый в мире электрифицированный железнодорожный тоннель для 
двухэтажных контейнерных поездов (Индия) 

Завершена прокладка тоннеля длиной 1 км через горный хребет 
Аравали рядом с г. Сохна в индийском штате Харьяна. Это первый в мире 
электрифицированный тоннель, предназначенный для двухэтажных 
контейнерных поездов. Тоннель D-образной формы обладает площадью 
поперечного сечения 150 м2, что позволяет увеличить высоту размещения 
контактной сети, а также достичь габарита приближения строений, 
необходимого для безопасного прохождения двухэтажных контейнерных 
поездов. На прямом участке ширина тоннеля составляет 14,5 м, высота –  
10,5 м, а на участке кривой – 15 м и 12,5 м соответственно. Ожидается, что 
через 12 месяцев тоннель будет введен в эксплуатацию в составе грузового 
коридора Western Dedicated Freight Corridor (WDFC). 

Источник: indianexpress.com, 25.07.2020 (англ.яз.) 
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В Китае построен первый в мире шумозащитный тоннель 
для высокоскоростной железной дороги 

Завершено строительство первого в мире шумозащитного тоннеля на 
участке высокоскоростной железной дороги между Пекином и новым 
районом Сюнъань городского округа Баодин на севере провинции Хэбэй. 
Железная дорога рассчитана на скорость движения поездов 350 км/ч.  

 

Рис.2. Первый в мире шумозащитный тоннель для высокоскоростной железной дороги 

Общая длина сооружения составляет 847,25 м. Основная конструкция 
представляет собой стальной каркас округлой формы с пролетами длиной  
12,08 м и высотой 9,4 м, покрытый металлическими звукоизоляционными 
панелями общей площадью 22 тыс. м2, которые способны свести к минимуму 
уровень шума, исходящий от высокоскоростной линии. 

При строительстве тоннеля применялся целый ряд передовых 
технологий, к примеру, сварка арочных конструкций без присадочного 
металла. 

Несмотря на сложную эпидемиологическую обстановку, этот объект  
в целом был построен с опережением графика почти на полмесяца. 

Ввод в эксплуатацию новой высокоскоростной магистрали позволит 
добираться из района Сюнъань до Пекина и города Тяньцзинь всего за  
30 мин., а до города Шицзячжуан – за 1 ч. 

О планах строительства междугородной железной дороги Пекин – 
Сюнъань в Китае было объявлено 28 февраля 2018 г. Проект, в который 
инвестировано 33,5 млрд юаней (4,7 млрд долл. США), рассматривается  
в качестве важного фактора скоординированного развития региона Пекин – 
Тяньцзинь – Хэбэй. 

Источник: zdmira.com, 28.07.2020 
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Тестовое инспектирование одноуровневых железнодорожных переездов 

Разработчик Интернета вещей для железной дороги, компания   
Wi-Tronix, получил грант на тестирование машинного зрения с помощью 
искусственного интеллекта для автоматического инспектирования 
оборудования на одноуровневых переездах. 

Wi-Tronix будет оценивать способность передних камер, 
установленных на локомотиве, обнаруживать и анализировать состояние 
оборудования на переездах, таких как сигнальные фонари и шлагбаумы. 

Финансирование было выделено компании после утверждения 
Министерством транспорта США Программы инновационных исследований 
в сфере малого бизнеса.  

По словам генерального директора Wi-Tronix Ларри Джордана, данное 
исследование является важным для применения новой платформы компании 
Violet Edge IoT и способствует улучшению безопасности на железных 
дорогах. 

Источник: railwaygazette.com, 29.07.2020 (англ. яз.) 

Компания Vossloh заключила контракт на поставку рельсовых 
скреплений для высокоскоростной линии Гуйян – Наньнин  

Отделение компании Vossloh, находящееся в Куншане, заключило 
контракт на 30 млн. евро на поставку рельсовых креплений для 
высокоскоростной линии Гуйян – Наньнин (Китай). 

Линия протяженностью 512 км, включающая в себя новый 482-км 
участок, в настоящее время находится в стадии строительства  
и ориентировочно откроется в 2023 г. Линия рассчитана на работу со 
скоростью до 350 км/ч, чтобы сократить время в пути между городами 
Наньнин и Гуйян в 4 раза – с 10 ч до 2,5 ч. 

Поставка рельсовых скреплений должна начаться в 2022 г. 
Генеральный директор Vossloh Оливер Шустер заявил, что такой крупный 
заказ продолжит историю успеха компании в Китае, которая продолжается 
уже более десяти лет. Контракт органично вписывается в общую тенденцию 
заказов, которая была очень обнадеживающей в этом году, несмотря на 
пандемию Covid-19, и подчеркивает устойчивость компании и всей отрасли 
по производству железнодорожных компонентов к кризисам. 

 Источник: railwaygazette.com, 31.07.2020 (англ. яз.) 
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Знаковый ориентир на пересечении германско-польской границы 

В августе 2020 г. компания DB Netz объявит тендер на строительство 
«знакового» моста через реку Одер, являющуюся естественной границей 
между Германией и Польшей (рис. 3). 

 
Рис. 3. Мост через Одер 

Мост длиной 266 м, спроектированный бюро архитекторов Knight 
Architects со структурным дизайном компании Schüßler-Plan из Берлина, 
заменит ферменный мост, построенный еще до Второй мировой войны. Его 
главной особенностью будет сетевая арка длиной 130 м, верхняя часть 
стальной конструкции которой расположена на границе. По словам 
архитекторов бюро, арка станет ориентиром, который не только подчеркнет 
важность местоположения, но и будет приветствовать всех, кто путешествует 
между двумя странами. 

Второй мост, имеющий сходные архитектурные особенности, будет 
проходить через разгрузочный канал в 500 метрах к западу от главного 
мостового перехода. 

Проект моста стоимостью 36,7 млн. евро является частью 
модернизации участка Берлин – Костшин – Гожув-Велькопольский 
исторической магистрали «Остбан», нарушенной в результате послевоенных 
изменений границ и холодной войны. 

Начались подготовительные работы к строительству моста, основное 
строительство которого планируется начать весной 2021 г., а открытие 
запланировано на конец 2022 г. 

Источник: railwaygazette.com, 31.07.2020 (англ. яз.) 
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Тоннелепроходческие машины для строительства линии Cross River Rail 
прибывают в Брисбен 

По сообщению премьер-министра штата Квинсленд (Австралия)  
Анны Палащук, две машины для проходки железнодорожных тоннелей под 
центром г. Брисбена уже прибыли и находятся в штате. 

Машины с диаметром щита 7,2 м ранее использовались для выемки 
грунта на участках Сиднейской городской железной дороги. Сейчас они 
доставлены на завод Herrenknecht в Пинкембе для ремонта перед допуском  
к эксплуатации для строительства линии Cross River Rail. 

Тоннелепроходческие машины должны быть запущены со станции 
Вуллунгабба в начале 2021 г. и пробурить двойной тоннель длиной 5,9 км на 
север под городом к порталу Норманби, по пути проходя через подземные 
пространства станций на улицах Альберт-стрит и Рома-стрит. Ожидается, что 
проходка тоннелей будет составлять в среднем около 30 м в день. 

Министр государственного развития и туризма Квинсленда  
Кейт Джонс посетила 4 августа завод компании Herrenknecht, где  
в настоящее время ремонтируются тоннелепроходческие машины. 
Предполагается, что в ремонте 1350-тонных машин, длина которых при 
повторной сборке составит 165 м, будет задействовано до 35 человек. 

30 июля руководство проекта Cross River Rail подтвердило, что на 
заводе Wagners Precast в Ваколе начались работы по изготовлению  
25 тыс. сегментов бетонной футеровки для тоннелей, производство  
и поставка которых продлится около 10 месяцев. Более 400 поставщиков  
и субподрядчиков из Квинсленда будут задействованы в проекте. 

Линия длиной 10,2 км между парком Даттон и Боуэн-Хиллз, включая 
четыре новые станции метро, должна быть завершена в 2024 г. 

Источник: railwaygazette.com, 06.08.2020 (англ. яз.) 

Строительство ВСМ с самым протяженным в Китае подводным 
морским тоннелем начнется в 2020 году 

В Китае завершена подготовка ТЭО проекта ВСМ Нинбо – Чжоушань 
на востоке страны, включающего самый протяженный в Китае подводный 
морской тоннель длиной 16,2 км. Техническую экспертизу проект прошел 
в Китайской инженерной академии. 

Помимо тоннеля магистраль пройдет также по ряду мостов на острове 
Цзиньтан. В настоящее время этот остров соединен с материковой частью 
Китая автомобильным мостом длиной 26,5 км. 
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Проходка участков подхода к подводной части тоннеля была закончена 
в мае 2020 г. Максимальная глубина залегания тоннеля составляет 78 м, 
диаметр – 14 м. 

Поезда на линии Нинбо – Чжоушань длиной 77 км (из них почти 71 км 
построят заново) будут курсировать со скоростью 250 км/ч. Таким образом, 
время в пути между Нинбо и Чжоушанем сократится с 1 ч 30 мин 
автотранспортом до 30 мин по железной дороге, а между Ханчжоу, столицей 
провинции Чжэцзян, и Чжоушанем – до 1 ч 20 мин (на автобусе поездка 
сейчас занимает 4,5 ч). 

Строительство железной дороги планируется начать в 2020 г,  
а завершить его – в течение 6 ‒ 7 лет. На линии будет семь станций, из 
которых четыре новых и три реконструированных. 

Источник: zdmira.com, 07.08.2020 

Канада: реализуется программа автоматизированного контроля  
состояния пути 

В рамках развития и внедрения интеллектуальных систем в сфере 
бизнеса и эксплуатации железнодорожная компания Canadian National (CN) 
реализует программу автономного контроля состояния пути – Autonomous 
Track Inspection (ATIP). Полностью автоматизированные вагоны-
лаборатории оснащены измерительными комплексами с использованием 
датчиков последнего поколения, технологий LIDAR и искусственного 
интеллекта, а также беспроводными средствами связи для мониторинга  
в реальном времени геометрических параметров и состояния верхнего 
строения пути, и отдельных его элементов. Вагоны можно включать в состав 
регулярных графиковых поездов, благодаря чему дефектоскопия пути 
проводится круглосуточно в любое время года без перерыва движения. 

ATIP непрерывно контролирует очертания головки рельсов, ширину 
колеи, план и профиль пути. Система позиционирования осуществляет 
точную привязку местоположения вагона, бортовой комплекс обработки 
данных воспроизводит трехмерное изображение верхнего строения пути, 
анализирует его состояние в целом и поэлементно (балласт, шпалы, 
скрепления) и передает данные в службу пути для оперативного 
планирования работ по текущему содержанию и ремонту с учетом 
фактического состояния. Питание аппаратуры осуществляется от солнечных 
батарей и резервного генератора. 

Испытания проводились в четыре этапа, и на каждый из них 
требовалось разрешение Федеральной железнодорожной администрации 
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США (FRA). На первом этапе ATIP функционировала параллельно со 
стандартной технологией визуального контроля, на втором этапе объем 
визуального контроля сокращался на 50%, на третьем – на 75%, на четвертом 
действовала только автоматизированная система. 

Развертывание ATIP в 2019 и 2020 гг. предусматривает использование 
восьми автоматизированных вагонов-лабораторий, курсирующих на 
маршрутах из Чикаго (США) в канадские города Принс-Руперт,  
Новый Орлеан и Галифакс. 

Источник: zdmira.com, 11.08.2020 

Voestalpine разработала рельсовую сталь с повышенным сроком службы 

Австрийская компания Voestalpine представила рельсовую сталь новой 
марки 340 Dobain HSH, применение которой позволяет существенно снизить 
частоту появления контактно-усталостных повреждений в головке рельса. 

Рельсы из стали 340 Dobain HSH предназначены для использования на 
линиях с высокой интенсивностью движения и большой 
грузонапряженностью. 

Высокая прочность стали достигается за счет создания уникальной 
микроструктуры, формируемой при соответствующей обработке во время 
процесса прокатки и способствующей минимизации образования дефектов 
на поверхности рельса. 

В результате снижается стоимость жизненного цикла рельсов 
и увеличивается их срок службы, при этом существенно сокращается 
необходимость частого проведения осмотров пути на предмет выявления 
дефектов. 

Источник: zdmira.com, 12.08.2020 

Программа модернизации железнодорожной сети Каталонии  
в стадии реализации 

Испанские операторы инфраструктуры ADIF и ADIF Alta Velocidad 
начали программу стоимостью 280 млн евро по расширению сети  
в Каталонии с рядом проектов, которые будут реализованы в 2020 г. и начале 
2021 г. К ним относятся: 

– установка третьего ходового рельса для создания путей с двойной 
колеей на линии между станцией Кастельбисбаль (в настоящее время 
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конечная станция линии с колеей 1435 мм) и станцией Вила-Сека к западу от 
Таррагоны; завершение запланировано на середину ноября 2020 г.; 

– работы по увеличению ширины колеи и соблюдению требований TSI  
в тоннеле Марторель длиной 1068 м для обеспечения контейнерных 
перевозок; 

– укрепление набережных между станциями Ла-Гранада и Лаверн-
Субиратс и восстановление 810-метрового туннеля у станции 
Кастельбисбаль, чтобы ввести в эксплуатацию 2,1-км заброшенную линию, 
соединяющую станцию Кастельбисбаль с виадуком, пересекающим реку 
Льобрегат в муниципалитете Марторель. На линии планируется 
эксплуатировать три пути; 

– строительство четырехпутной линии для переброски трафика 
маршрутов Барселона – Матаро – Масанет R1 и RG1 для обслуживания 
мультимодальной транспортной развязки Ла-Сагрера в будущем; 

– реконструкция моста через реку Тордера на береговой линии 
Барселона – Матаро – Масанет, который был поврежден во время сильных 
штормов в январе. Планируется строительство нового пятипролетного моста 
длиной 221,3 м; в настоящее время участок между станциями Мальграт  
и Бланес закрыт, и есть надежда, что линии R1 и RG1 могут быть повторно 
введены в эксплуатацию к концу 2020 года; 

– усиление стены, защищающей от морских волн, на протяжении  
2,2 км на участке Матаро – Кабрера-де-Мар; 

– восстановление тоннеля Тосес на линии Барселона – Пучсерда/ 
Ла-Тур-де-Кароль; 

– реконструкция путей с колеей 1435 мм на станции Сантс в Барселоне.  
Кроме того, региональный оператор инфраструктуры Ferrocarrils de la 

Generalitat de Catalunya объявил тендеры на оценку работ, необходимых для 
открытия высокогорной промышленной железной дороги Carrilet de Estany 
Gento с шириной колеи 600 мм в Пиренеях в качестве туристической 
достопримечательности, дополняющей железную дорогу с шириной колеи  
1668 мм между станциями Льейда и Ла-Побла-де-Сегур. 

Источник: railwaygazette.com, 13.08.2020 (англ. яз.) 

На железнодорожной линии Китай – Лаос завершена прокладка  
тоннеля длиной 14,5 км 

На железной дороге Куньмин – Вьентьян, соединяющей 
административный центр провинции Юньнань на юго-западе Китая со 
столицей Лаоса, завершена прокладка тоннеля длиной 14,5 км. 

Во время бурения тоннеля «Доцзи», расположенного в уезде Моцзян 
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города Пуэр, железнодорожники работали в сложных геологических 
условиях, таких как деформация мягких пород и токсичный газ. 

Строительство железнодорожного маршрута началось в декабре 2016 г. 
Его сдача в эксплуатацию запланирована до конца 2021 г. 

Эта трансграничная железнодорожная магистраль является одним из 
важных строительных проектов в рамках осуществления инициативы «Один 
пояс – один путь». Она позволит сократить время в пути между Куньмином  
и Вьентьяном до половины дня. 

К концу июля 2020 г. были завершены все каменно-земляные 
строительные работы на железнодорожном полотне, а также отстроено более 
90% мостов и более 95% тоннелей на железной дороге Куньмин – Вьентьян 
на территории Китая. 

Источник: Центр Транспортных Стратегий, 17.08.2020 

Китай: 200 тыс. км железных дорог к 2035 году 

Согласно обновленному национальному плану развития железных 
дорог Китая протяженность сети увеличится к 2035 г. до 200 тыс. км, 
включая 70 тыс. км высокоскоростных линий. План представлен железными 
дорогами Китая (CR). 

По состоянию на конец июля 2020 г. длина линий сети составляет  
141,4 тыс. км, в том числе линий ВСМ – 36 тыс. км. Согласно новому плану 
прямой доступ к железной дороге получат все города с населением более 
200 тыс. чел., а к сети линий ВСМ – города с населением более 500 тыс. чел. 

В 2019 г. по национальной сети железных дорог было перевезено 
3,66 млрд пассажиров (+93,3 % по сравнению с 2012 г.) и 4,32 млрд т грузов 
(+10,6 % к 2012 г.). В первом полугодии 2020 г. инвестиции в развитие 
инфраструктуры железных дорог Китая составили 325,8 млрд юаней  
(46,93 млрд долл. США), что на 1,2% больше, чем годом ранее. 

План предусматривает также создание транспортной системы, которая 
позволит сократить максимальную длительность поездки до 1 ч в пределах 
городов, до 2 ч в городских кластерах и 3 ч между столицами соседних 
провинций (или соседних городских кластеров). 

Для достижения этих целей в стране интенсивно разрабатываются 
традиционные рельсовые системы в расчете на скорость движения 400 км/ч 
и транспортная система на магнитном подвесе, рассчитанная на скорость 
600 км/ч. 

Источник: zdmira.com, 17.08.2020 
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Согласован проект реконструкции линии Пешавар – Лахор – Карачи 
стоимостью 6,8 млрд долл. США 

Высший экономический орган Пакистана – Исполнительный комитет 
Национального экономического совета (ECNEC) одобрил проект 
модернизации железнодорожной инфраструктуры в коридоре Пешавар – 
Лахор – Карачи протяженностью 2655 км и строительства сухого порта  
в Хавелиане. Общая стоимость проекта оценивается в 6,8 млрд долл. США. 

Проект Mainline-1 (ML-1) включает реконструкцию существующей 
линии и строительство вторых путей на всем ее протяжении, модернизацию 
средств сигнализации с внедрением систем микропроцессорной 
централизации, в результате чего скорость движения пассажирских поездов 
может возрасти до 160 км/ч, грузовых – до 120 км/ч (сейчас максимальная 
скорость движения поездов на линии ограничена 110 км/ч). Пропускная 
способность магистрали увеличится с 34 до 171 пары поездов в сутки. 

Проект будет разделен на три пусковых комплекса. Работы по первому 
комплексу оценочной стоимостью 2,4 млрд долл. США, включающему 
реконструкцию участка между Пешаваром, Равалпинди и Лахором, 
планируется начать в январе 2021 года и завершить в декабре 2024 года. 
Второй комплекс стоимостью 2,7 млрд долл. США предусматривает 
модернизацию участка Лахор – Хайдарабад. Работы по этому комплексу 
начнутся в январе 2022 года и закончатся в декабре 2026 года. Участок 
Хайдарабад – Карачи войдет в третий комплекс стоимостью 1,7 млрд долл. 
США. 

Финансировать проект будут правительства Пакистана и Китая, причем 
Китай возьмет на себя 90% расходов. Отдельные соглашения планируется 
заключать по каждому этапу проекта, предполагается, что работы на участке 
Хайдарабад – Карачи будут финансироваться по принципу частно-
государственного партнерства. 

Кроме того, правительство одобрило реструктуризацию железных 
дорог Пакистана, в результате которой будет создан новый холдинг, 
объединяющий отдельные пассажирскую, грузовую и инфраструктурную 
компании. 

Источник: zdmira.com, 18.08.2020 

 

http://www.zdmira.com/news/vpakistaneodobrenosooruzeniezeleznojdorogiprotazennostu1872kmistoimostu72mlrddollarovssa�
http://www.zdmira.com/�
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В рамках обзора инновационных разработок 2020 г. издание IRJ 
представило инновационную шпалоподбивочную машину  

Romitamp 2.0 производства компании Robel 

Немецкая компания Robel представила самоходную 
шпалоподбивочную машину Robel Romitamp 2.0, которая позволяет 
существенно сократить расходы на подбивку. Управление данной машиной 
осуществляется одним специалистом, ее функции могут быть расширены при 
помощи подбивочных блоков производства компании Plasser&Theuer, 
которые представлены в нескольких вариантах: для подвивки шпал с одной 
стороны на участках линий без стрелочных переводов и пересечений, 
шпалоподбойки с обеих сторон для пересечений и стрелочных переводов, 
двухсторонние блоки для подбивки шпал. 

 
Рис.4. Самоходная шпалоподбивочная машина Robel Romitamp 2.0 

Новые машины имеют облегченную конструкцию, предусмотрена 
возможность замены колес – для обеспечения максимальной степени 
удобства транспортировки к месту проведения работ как железнодорожным, 
так и автомобильным транспортом. Благодаря конструкции Romitamp 2.0, 
подбивка шпал может осуществляться в обоих направлениях – это дает 
возможность ускорить процесс проведения работ, а также повысить уровень 
безопасности. 

Источник: railjournal.com, 19.08.2020 (англ. яз.) 

Автоматическая герметизация сварных швов с помощью Autoseal 

Компания PANDROL разработала пресс-форму Autoseal, которая 
устраняет необходимость ручной герметизации алюминотермических швов 
рельсов. С момента изобретения в начале ХХ века алюминотермической 
сварки рельсов этот процесс включал приварку форм к концам рельсов во 
избежание утечки металла. Это делается вручную с помощью пасты или 
песка, и это трудоемкая работа, требующая навыков и точности. 
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Инновационная форма Autoseal поставляется со встроенным 
изоляционным швом, который расширяется во время предварительного 
нагрева для создания герметичного уплотнения. По информации компании 
PANDROL, тесты показали, что Autoseal более надежен, чем обычная 
фиксация, особенно при использовании в холодную погоду и на 
ограниченном пространстве. 

Пресс-форма может сэкономить до пяти минут на сварку, что 
значительно сокращает время блокировки участка. Система также снижает 
нагрузку на сварщика: ему уже не придется долгое время сидеть на коленях. 
Устройство весит менее 200 г по сравнению с 5-килограммовым 
оборудованием для традиционного метода с использованием песка. 

Пресс-форма Autoseal также более экологична, так как уменьшает 
количество пластиковых отходов и экономит энергию при транспортировке. 

Источник: International Railway Journal.  – 2020. –  № 8. – P. 36 (англ. яз.) 

Компания KONUX улучшает мониторинг стрелочных переводов 

Компания KONUX выпустила систему прогнозного обслуживания 
стрелочных переводов, которая предназначена для помощи операторам 
инфраструктуры в увеличении пропускной способности сети, продлении 
срока службы элементов пути и повышении эффективности обслуживания. 
Стрелочный перевод является одним из наиболее важных элементов 
железнодорожной инфраструктуры, вызывая примерно 30% задержек, 
связанных с путевыми работами. 

Система, разработанная Konux, представляет собой комплексное 
решение, которое объединяет устройства промышленного Интернета вещей 
(IIoT) и искусственный интеллект (AI) для обеспечения прогнозного 
обслуживания. 

Система непрерывно и автономно анализирует работоспособность 
ключевых компонентов стрелочного механизма и предоставляет 
соответствующие рекомендации. Алгоритмы машинного обучения системы 
Konux генерируют идеи, так как искусственный интеллект прогнозирует, как 
состояние стрелочного перевода будет развиваться в течение 90-дневного 
периода, и уведомляет эксплуатационный персонал, когда необходимо 
принять меры. 

Система позволяет лучше планировать такое техническое 
обслуживание, такое трамбовка балластного слоя или шлифовка рельсов, 
давая операторам инфраструктуры контроль над управлением обслуживания 
и доступностью элементов пути. Система Konux также оценивает влияние 
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технического обслуживания на стрелочные переводы для нахождения 
передовых методов и избегания повторных нарушений в их работе. 

Источник: International Railway Journal.  – 2020. –  № 8. – P. 36 (англ. яз.) 

Поднятие планки для инспектирования пути 

Компания TRIMBLE улучшила свой ассортимент продукции для 
оптимизации взаимодействия колеса и рельса, разработав системы TreadView  
и Gedo IMS-Scan. 

Система Trimble Gedo IMS-Scan позволяет записывать в высоком 
разрешении положение пути и прилегающей к нему территории. Данные, 
собранные с помощью системы, могут лечь в основу планирования, 
соответствующего информационному моделированию зданий (BIM), 
исполнительной документации для систем ГИС (географическая 
информационная система) и заключительных проверок после завершения 
строительных проектов. 

Система сочетает в себе измерительную тележку для рельсов Trimble 
Gedo CE 2.0 с блоком Trimble Gedo IMU и лазерным сканером. 
Мультисенсорная система основана на технологии инерциальных измерений, 
обеспечивающих высокую внутреннюю точность измерения. Используя 
данные лазерного сканера, географическая привязка выполняется  
с использованием фиксированных точек вдоль маршрута. В совокупности это 
приводит к созданию трехмерного облака точек высокого разрешения  
с абсолютной привязкой и позволяет документировать положения пути. 

TreadView – это автоматическая бесконтактная оптическая система, 
которая проверяет поверхность катания колеса, гребень и тормозные блоки 
на основных рабочих скоростях, в том числе в условиях непогоды и ночное 
время. Система использует оптическое изображение и лазерное  
3D-сканирование для визуального контроля всей поверхности катания колеса 
и гребня. 

Система предназначена для обнаружения поверхностных аномалий на 
колесе с использованием изображений с высоким разрешением и трехмерных 
данных о поверхности колеса. TreadView использует технологию цифрового 
изображения и лазерного сканирования для обеспечения максимальной 
плотности, точности и эффективности данных. Здесь используются 
алгоритмы обработки изображений для оценки состояния поверхности 
катания колеса и гребня на основе полученных мультиспектральных 
изображений. 

Источник: International Railway Journal.  – 2020. –  № 8. – P. 36 (англ. яз.) 
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Компания Holland решает проблему обслуживания крестовин 
стрелочных переводов при низких температурах с помощью 

роботизированной сварки 

Такие элементы верхнего строения пути, как крестовины стрелочных 
переводов, долгое время являлись проблемой для обслуживания и ремонта 
железнодорожной сети. 

Крестовины производятся из литой аустенитной стали с высоким 
содержанием марганца, известной своими превосходными характеристиками 
прочности и ударостойкости. Но этот материал создает проблему для 
ремонта, так как температура не должна превышать 260°C, а традиционный 
ремонт крестовин может длиться от нескольких недель до шести месяцев до 
того, как потребуется дополнительное техническое обслуживание. 

Устройство LaserWelder от компании Holland может использоваться 
аналогично MobileWelder и включает удаление материала перед сваркой  
с использованием плазменной резки и роботизированной лазерной сварки 
горячей проволокой для восстановления поврежденной области. Этот 
процесс обеспечивает улучшенную сварку за счет более низкого 
тепловложения на основной материал, поддерживая температуру  
ниже 260°C. 

В результате ремонт становится более качественным, долговечным  
и может быть выполнен в два-три раза быстрее, чем сварка ремонтного шва 
традиционным способом, что снижает затраты и время обслуживания. 

LaserWelder также более безопасен, так как работник ремонтной 
бригады подвержен гораздо более низкому уровню испарений и может 
отойти от работающей машины с роботизированной системой, 
осуществляющей сварку. У эксплуатационного персонала есть также 
повышенные эргономические преимущества, поскольку ему не нужно долгое 
время сидеть на корточках и наклоняться. 

 Источник: International Railway Journal.  – 2020. –  № 8. – P. 37 (англ. яз.) 

Уменьшение искр и пыли при фрезеровании 

Разработанная компанией Linsinger технология 
высокопроизводительного рельсового фрезерования – это процесс 
ротационной резки без искр и пыли.  

При фрезеровании рельсов достигается высокая скорость съема 
металла в диапазоне от 0,1 до 5 мм за один проход машины со скоростью до 
2 км/ч. 
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Тепло, создаваемое фрезеровочной машиной Linsinger во время 
процесса фрезерования, в основном передается металлической стружке  
и фрезерному инструменту. Это позволяет избежать таких нежелательных 
образований структуры материала на поверхности рельса, как мартенсит или 
воронение. Металлическая стружка собирается на фрезерном станке  
и впоследствии может быть переработана. 

Для получения оптимизированной по шуму чистоты поверхности 
станок также оснащен полировальным устройством, в котором используется 
закрытый продольный шлифовальный круг, установленный под небольшим 
углом. Это приводит к шероховатости поверхности радиусом <5 мкм  
и идеально гладкому продольному профилю, который соответствует самым 
высоким стандартам по шуму. В случае изношенных или поврежденных 
пластин фрезерные головки можно заменить в течение нескольких минут для 
сокращения времени, предоставленного для технического обслуживания 
пути. 

Твердосплавные пластины обтачиваются или меняются после смены,  
в то время как фрезерные пластины можно поворачивать до восьми раз, 
прежде чем они будут отработаны и заменены. 

Источник: International Railway Journal.  – 2020. –  № 8. – P. 37 (англ. яз.) 

«Элмер» использует искусственный интеллект для обнаружения трещин 

В ответ на стремление железнодорожной отрасли к новым автономным 
технологиям безопасности, наряду с переходом к профилактическому, а не  
к интервальному техническому обслуживанию, компания Sperry разработала 
программу искусственного интеллекта Elmer. 

Названная в честь основателя компании доктора Элмера Сперри, 
система сводит к минимуму количество требуемых проверок на пути, 
повышая безопасность и снижая техническое воздействие на путь. 

Elmer использует нейронные сети – набор алгоритмов, 
предназначенных для распознавания закономерностей, т.е. для определения 
сигнатуры трещин при сканировании рельсов. В настоящее время система 
обрабатывает более 1600 км пути в день и построена на масштабируемой 
платформе Amazon Web Services (AWS). 

Система может направлять аналитиков к дефектам с наибольшим 
приоритетом, что снижает риск ошибки, а также ограничивает количество 
времени, которое персонал должен тратить на инспектирование пути. 
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В настоящее время Elmer используется для обработки всех текущих 
данных, поступающих от всего парка подвижного состава компании  
в Северной Америке. 

Источник: International Railway Journal.  – 2020. –  № 8. – P. 38 (англ. яз.) 

СТМ выиграл тендеры на поставку путевой техники в Индию 

Холдинг «Синара-Транспортные Машины» (СТМ, входит в Группу 
Синара) признан победителем в тендерах Железных дорог Индии на поставку 
19 машинокомплектов BRM (Ballast Regulating Machines) с оказанием услуг 
по их последующему сервисному обслуживанию и ремонту. Техника будет 
выпускаться при участии индийского технологического партнера. Глубина 
локализации составит не менее 50%. 

BRM предназначены для формирования щебеночного балласта при 
строительстве, ремонте и содержании железнодорожного полотна. Первая 
партия машинокомплектов будет экспортирована уже в 2021 году. 
Произведут комплектующие на калужском кластере путевого 
машиностроения – заводах Группы РПМ и «Калугапутьмаш». На текущий 
момент компания прорабатывает вопросы с потенциальными 
технологическими и сервисными партнёрами по определению оптимальной 
площадки для сборки машин. 

Вектор экспортного развития выбран осознанно, так как индийский 
рынок имеет высокий потенциал спроса для СТМ как для крупнейшего 
мирового производителя путевой техники. Компания идет по пути 
локализации производства. В течение ближайших пяти лет СТМ планирует 
принять участие в тендерных процедурах ИЖД на поставку более  
2,2 тыс. путевых машин. В августе СТМ начинает поставки, и уже в этом 
году приступит к организации крупноузловой сборки по ранее заключенным 
контрактам. 

Объем подписанных в 2020 году контрактов по поставкам на рынок 
Индии составит более 20 млн. евро. Ранее СТМ уже поставил в Индию 
выправочно-подбивочно-рихтовочные машины, укладочные краны, 
динамические стабилизаторы пути, которые задействованы в реализации 
комплексных инфраструктурных проектов ИЖД. 19 единиц техники 
обслуживается по отдельному договору с компанией SRB International 
(Индия). 

Источник: rzd-partner.ru, 23.07.2020 
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Группа «Ремпутьмаш» (РПМ): итоги работы  
в 1 полугодии 2020 года 

Предприятия РПМ (входит в холдинг «Синара-Транспортные 
Машины», СТМ) по итогам первого полугодия 2020 года произвели  
563 единицы путевой техники, в том числе путевые машины, вагоны  
и платформы.  

Основным заказчиком компании является ОАО «Российские железные 
дороги». За аналогичный период 2019 года в РПМ было произведено  
369 единиц техники, а в 2018 году – всего 98. 

Значительный рост объемов производства связан с вхождением 
предприятий «Ремпутьмаш» в СТМ в декабре 2018 года. Заводы активно 
осваивали новые процессы, стандарты и требования одновременно  
с решением амбициозных задач по наращиванию объемов производства, 
снижению затрат и достижению целевого финансового результата. 
Относительно 2018 года выручка РПМ в 2019 году увеличилась на 75%, 
объем реализации путевой техники – до четырех раз. Кратно увеличились 
объемы реализации высокотехнологичных щебнеочистительных машин 
ЩОМ-1400 и других видов техники, возобновлено производство составов 
для перевозки рельсов длиной 100 и 800 метров. 

Директор дивизиона «Путевая техника» холдинга  
«Синара-Транспортные Машины», генеральный директор РПМ  
Сергей Шунин: 

– С учетом накопленного положительного опыта и стратегически 
направленного сотрудничества компания продолжает поставку всего 
модельного ряда специального подвижного состава и предоставления услуг 
по текущим и капитальным ремонтам. В 2020 году предприятия дивизиона 
путевой техники СТМ произведут 1035 единиц продукции, предназначенной 
для строительства, реконструкции и текущего содержания железнодорожных 
путей. 

Техника, произведенная на заводах РПМ, принимает участие  
в модернизации БАМа и Транссиба, а также задействована при реализации 
инфраструктурных проектов в Казахстане, Узбекистане, Украине, Сербии, 
Латвии и в других странах. Сегодня более 70 типов спецмашин 
эксплуатируются на российских железных дорогах, а парк техники 
составляет более 6000 единиц. 

Источник: 66.ru, 30.07.2020 
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На Сахалине завершилась перешивка железнодорожных путей 

На Сахалине запустили железнодорожное движение на участке  
Холмск – Шахта. На этом завершилась перешивка магистральных путей  
в области на общероссийские стандарты. 

Всего в области перевели на колею шириной 1520 миллиметров 854 км 
железнодорожных путей. Основной этап работ был завершен в прошлом 
году. Последние 54 км колеи перешили в рекордно сжатые сроки. К работам 
приступили 1 июня 2020 года. Два месяца на реконструкции работали  
200 железнодорожников. 

«С сегодняшнего дня доставка грузов железнодорожным транспортом 
по всему Сахалину будет осуществляться в единой технологической цепочке. 
Необходимости переставлять вагоны на тележки для узкоколейки теперь нет, 
что позволит нам сократить сроки доставки грузов потребителям», – сказал 
заместитель начальника ДВЖД по Сахалинскому территориальному 
управлению Алексей Ромашин. 

Источник: regnum.ru, 31.07.2020  

Ремонтно-путевые работы позволили повысить скорость движения 
поездов на СКЖД в текущем году 

Это сделано на таких важных участках как Волгоград – Краснодар, 
Минеральные Воды – Кисловодск, Чинары – Чилипси, Морозовск – Куберле, 
разъезд 9 км – Кавказ, Васильево-Петровская – Орловка-Кубанская, 
Гудермес – Самур и др. 

Ремонтно-путевые работы, выполненные на Северо-Кавказской 
магистрали в текущем году, позволили на разных направлениях значительно 
повысить скорость движения поездов. 

Для пассажирских поездов скорость движения здесь была увеличена на 
200 километрах, а для грузовых – на 172 километрах пути. 

В ближайшее время поезда также ускорятся при прохождении участков 
Кизляр – Кизил-Юрт и Выселки – Козырьки, станций Сосыка и Албаши. 

До конца текущего года после завершения капитального ремонта будет 
повышена скорость движения пассажирских поездов еще на 40 километрах,  
а грузовых – на 24 километрах пути. 
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Обновление железнодорожной инфраструктуры позволяет улучшить 
техническое состояние пути, что способствует повышению безопасности 
движения поездов на Северо-Кавказской магистрали и качества 
обслуживания пассажиров. 

Источник: rzd-partner.ru, 03.08.2020 

Уникальную кампанию по ремонту железнодорожного полотна провели 
в Керакском тоннеле ЗабЖД 

Ремонтно-путевые работы проводились по специальной технологии  
в условиях ограниченного пространства. 

В Керакском тоннеле, расположенном на перегоне Ковали – Ульручьи 
Забайкальской железной дороги завершен капитальный ремонт пути. Как 
сообщает служба корпоративных коммуникаций ЗабЖД, все работы были 
выполнены за 72 часа. 

В течение технологического «окна» в движении поездов по нечетному 
пути в тоннеле и на подходах к нему произведены демонтаж старого пути, 
глубокая очистка щебеночного балласта, укладка новой рельсошпальной 
решетки в объеме 1900 метров, выправка пути. 

Ремонтно-путевые работы проводились по специальной технологии  
в условиях ограниченного пространства. В отличие от работ на открытом 
участке, в тоннеле невозможно обеспечить цикличность работы комплекса 
путевой техники, в частности работу щебнеочистительных машин. Из-за 
этого очистка земляного полотна и вывоз отработанного балласта 
производились с помощью авто-спецтехники, после чего к работе 
приступали путевые машины тяжелого типа: путеукладчики, хоппер-
дозаторы, выправочно-подбивочные машины. 

Всего в работах было задействовано около 100 человек, 18 единиц 
железнодорожной и 10 единиц автомобильной техники. 

Керакский двухпутный тоннель построен в 1907 году, его длина 910 м. 
Это самый протяжённый тоннель из четырёх на Забайкальской железной 
дороге. Он расположен в Сковородинском районе Амурской области рядом 
со станцией Ульручьи. 

Источник: teleport2001.ru, 04.08.2020 

 

https://zabzd.rzd.ru/news/public/ru?STRUCTURE_ID=39&layer_id=4069&refererLayerId=3941&refererPageId=704&id=111386�
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РЖД расширяют применение технологии блокчейн 

В ОАО «РЖД» планируют расширить применение технологии 
блокчейн, распространив ее на сервисы контроля жизненного цикла 
рельсовой продукции. 

Проект предполагает создание единого информационного пространства 
между участниками жизненного цикла рельсов, создание доверенной среды  
и обеспечение хранения актуальной информации о характеристиках  
и состоянии рельсов на различных этапах жизненного цикла, а также 
исключение дублирования и сокращение количества данных, вносимых 
вручную в информационные системы, повышение эффективности процессов 
и прозрачности контроля жизненного цикла рельсов для всех участников. 
Ожидается, что данные в таком случае будет невозможно удалить или 
подделать, поскольку любое добавление сведений должно быть при условии 
подтверждения легитимности транзакции в соответствии с общими на сети 
правилами и протоколами.  

Проект реализуется совместно с компаниями «Мечел-Сталь», «Евраз 
ЗСМК», «РСП-М» и предполагает обмен данными между ОАО «РЖД»  
и ними. Пока – в рамках опытной эксплуатации. 

Источник: rzd-partner.ru, 06.08.2020 

Мост через Амур в Китай в ЕАО планируют ввести в эксплуатацию  
в 2022 году 

Компания «Рубикон», являющаяся заказчиком строительства 
железнодорожного моста через Амур в Китай в Еврейской автономной 
области (ЕАО), готова запустить объект в эксплуатацию в I квартале 2022 г. 
при решении вопросов финансирования. 

Это первый железнодорожный мост между Россией и Китаем. Его 
длина – 2 209 м, 309 из них приходится на российскую сторону. Китай 
завершил строительство своей части. Сроки сдачи российской части моста 
неоднократно сдвигались. 

«У ООО «Рубикон» нет технических проблем с реализацией проекта  
в установленные сроки. Срок завершения строительно-монтажных работ – 
III квартал 2021 г., согласно рабочему графику подрядчика. Получение 
заключения о соответствии – IV квартал 2021 г., ввод объекта  
в эксплуатацию – I квартал 2022 г., согласно дорожной карте, утвержденной 
главным инженером Центральной дирекции управления движением 
ОАО «РЖД» Шипулиным Н.П.», – приводятся в распространенном релизе 
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слова первого заместителя генерального директора «Рубикона» Мурада 
Магомедова. 

По словам Магомедова, в настоящее время строительно-монтажные 
работы по мосту ведутся низкими темпами из-за проблем с финансированием 
со стороны генерального подрядчика. «Переговоры генерального подрядчика 
по привлечению финансирования в проект находятся на завершающем 
этапе», – говорится в сообщении со ссылкой на представителя компании 
«Рубикон». 

Ранее региональное правительство сообщало, что строительная 
готовность основного моста и железнодорожной инфраструктуры составляет 
72%. В проекте были выявлены ошибки, стоимость работ по строительству 
моста увеличилась более чем на 232 млн рублей. Стоимость контракта 
строительства российской части моста оценивалась почти в 9 млрд рублей. 

Источник: tass.ru, 11.08.2020 

РЖД готовят к запуску обновленный виадук на линии из Кузбасса, он 
увеличит пропускную способность 

ОАО «РЖД» готовит к запуску обновленный виадук на линии из 
Кузбасса, заявил начальник Красноярской железной дороги  
Вадим Владимиров. 

«Вскоре у нас – важное событие, готовится к запуску после 
модернизации Козинский виадук на линии Междуреченск – Тайшет 
(«выход» из Кузбасса в восточном направлении). Виадук построен над 
горным ущельем в Саянах. В середине моста высота опор составляет  
65 метров. Работы здесь велись с 2014 г. Только бетона было затрачено более 
5 тыс. кубометров. Ранее пропуск поездов через виадук осуществлялся по 
одному пути», – сказал Владимиров. 

По словам начальника Красноярской железной дороги, после 
модернизации здесь будет открыто «полноценное двухпутное движение». 

В результате на сложнейшем перегоне Джебь – Щетинкино пропускная 
способность вырастет в 2 раза – с 25 до 67 пар грузовых поездов в сутки. 

Источник: interfax-russia.ru, 13.08.2020 
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Разработан порядок оборудования железнодорожных переездов 
камерами фиксации нарушений 

Если на железнодорожном переезде в течение трех лет происходили 
аварии с жертвами, то там будут установлены камеры автоматической 
фиксации нарушений. Установка этих комплексов будет согласовываться  
с Госавтоинспекцией. Проекты соответствующих документов поддержала 
подкомиссия по совершенствованию надзорных функций при 
правительственной комиссии по проведению административной реформы. 

Председатель Правления Ассоциации юристов России Владимир 
Груздев рассказал, что, по данным министерства транспорта РФ, на 
сегодняшний день в России насчитывается 10,5 тыс. железнодорожных 
переездов. Из них камерами оборудовано чуть более двухсот. 

– Между тем, по данным Судебного департамента при Верховном суде 
России, за нарушение правил движения через железнодорожные пути были 
наказаны 2,94 тыс. водителей. Из них 2,8 тыс. получили штраф, 144 человека 
были лишены прав, – отметил Владимир Груздев. 

Он пояснил, что сейчас подготовлены проекты документов, которые 
прописывают порядок оборудования железнодорожных переездов камерами 
автоматической фиксации нарушений, регламент обслуживания таких камер 
и правила передачи информации о выявленных нарушениях в органы 
государственного контроля. 

– Перечень железнодорожных переездов, которые планируется 
оснастить камерами автоматической фиксации, будет согласовываться  
с МВД. Обязательному оборудованию специальными техническими 
средствами фиксации нарушений подлежат переезды, на которых в течение 
трех последних лет случались ДТП с жертвами, – рассказал председатель 
Правления АЮР. 

Допускается также установка камер на основании гражданско-
правовых договоров между владельцем инфраструктуры и частными 
компаниями. 

– О том, что на железнодорожном переезде установлена камера, 
водители будут предупреждаться специальными знаками, – сообщил 
Владимир Груздев. 

Напомним, что до сих пор идут жаркие споры о том, надо ли 
предупреждать водителей о камерах. В проекте поправок в правила 
дорожного движения предполагается, что в населенных пунктах знаки, 
предупреждающие о камерах, ставиться не будут. Только на въезде в этот 
пункт. 

В тоже время защитники прав автомобилистов настаивают на 
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обязательном предупреждении о каждой камере. При этом ссылаются на 
поручение президента Владимира Путина о том, что камеры прятать нельзя  
и о них обязательно надо предупреждать. Спор еще не закончен. 

Источник: rg.ru, 13.08.2020 

Способ перевязки деревянных шпал 

В суровых климатических условиях, там где температуры колеблются 
от +30 до -50°С, применяют деревянные шпалы. Их используют повсюду для 
рельсов с различной шириной подошвы. Они имеют высокое сопротивление 
электрическому току, малую массу (80 кг), по сравнению с железобетонными 
шпалами (270 кг). При укладке деревянных шпал снижаются вибрация  
и шум, что особенно важно в городской черте. Следует отметить, что они 
более стойки к линейному расширению, чем железобетонные шпалы. Однако 
срок службы деревянной шпалы в России составляет 10-15 лет  
(в Германии они функционируют 30-40 лет). Технология заготовки 
древесины, ее сушки, состав и технология пропитки не всегда соблюдаются. 
Например, вырубают лес, предназначенный для изготовления шпал, не 
только зимой, когда наименьшая влажность древесины, пропитывают шпалу 
при влажности более 22% и т.д. 

Деревянные шпалы подвержены не только гниению, но  
и растрескиванию. Для устранения этого недостатка есть немало способов, 
но они не очень эффективны. Например, стяжка шпалы болтами – дорогой  
и нетехнологичный процесс. Сверление ослабляет конструкцию. К тому же 
коэффициенты линейного расширения металлического болта и дерева 
различны, болты ржавеют, и их утилизация при списывании шпалы 
становится проблемой. Есть способ ее обвязки на стационарных установках 
до укладки в шпальную решетку, но шпала в это время еще содержит влагу. 
Через несколько теплых месяцев часть воды испаряется, как и легкие 
фракции креозота, и обвязка оказывается больше периметра шпалы.  
В результате такая технология оказывается непродуктивной. 

Когда шпалы уже высохли и приняли свои минимальные размеры, их 
концы можно крепить на местах укладки. Такая технология широко 
применяется на практике, но производительность при этом невысока –  
в среднем один конец шпалы за 20-30 мин. При таких темпах не хватит 
персонала, да и он будет быстро уставать. 

Предлагается новый способ закрепления шпал от растрескивания, 
который позволит контролировать натяжку проволоки, повысит 
производительность и, главное, позволит на месте укладки использовать 
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малую механизацию. Принципиальная схема устройства для перевязки шпал 
показана на рис. 2. 

 

Рис. 2. Чертеж закрепленения шпал от растрескивания: 
1 – рычаг, 2 – шарнир, 3 – крюк, 4 и 5 – петли, 6 – проволока, 7 – шпала, 8 – площадка, 9 – выемка 

Шпалы крепятся следующим образом. Проволоку 6 оборачивают 
вокруг шпалы 7. Петлю 4 продергивают в петлю 5 (петли образованы при 
помощи скрутки или точечной сварки) и надевают на крюк 3, при этом 
нижняя часть рычага (площадка 8) упирается в шпалу 7. Проволока 6, 
оказавшись в выемке 9, прижимается к шпале 7. Чем сильнее натяжение 
проволоки крюком 3, тем сильнее площадка 8 прижимается к проволоке 6. 
Затем рычаг 1 отводят влево до натяжения проволоки 6. При расстоянии  
5-7 см от шарнира 2 до площадки 8 и длине 1,5 м рычага 1 усилие на его 
конце будет равно 20 кг, а на крюке 3 – около 0,5 т. Чтобы ослабить трение 
проволоки 6 о петлю 5, наносится смазка. После того как проволока  
6 натянута, свободный конец с петлей 4 следует закрепить скобой или 
другим приспособлением. 

Такой способ позволяет закреплять шпалы от растрескивания 
непосредственно на решетке. Натяжение проволоки и качество затяжки 
можно контролировать, установив динамометр на крюк 3. Устройство легко 
переоборудовать для натяжения металлических лент, которые затем 
сваривают электроконтактным способом. Созданное оборудование 
компактно и имеет небольшую массу, поэтому его несложно 
транспортировать. 

Источник: Путь и путевое хозяйство. – 2020. – №7. – с. 18-19 
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Аннотированный обзор публикаций из иностранных журналов 

Новый подвижной состав для текущего содержания  
железнодорожной сети (Германия) 

С учетом построенной сети высокоскоростных линий железные дороги 
Германии нуждаются в современном подвижном составе для текущего 
содержания путей. DB Netz AG переоборудует свой парк подвижного состава  
с 2014 г. Смена поколений путевых машин означает разнообразное  
и универсальное использование. В статье представлен обзор истории и парка 
подвижного состава DB Netz. Приводится описание новых путевых машин 
MISS (Multifunktionale Instandhaltungsfahrzeuge für die Schieneninfrastruktur – 
многофункциональный подвижной состав для текущего содержания 
железнодорожной инфраструктуры) от компании Plasser & Theurer. 

Источник: Deine Bahn. – 2020. – № 4. – S. 42-47 (нем. яз.) 

Погружной тоннель Фемарн (Германия, Дания)  

Сообщается о принятии окончательного решения о строительстве 
погружного тоннеля под проливом Фемарн-Бельт, разделяющим Германию  
и Данию. Проект тоннеля, стоимость которого оценивается в 714 млн евро, 
предполагает строительство двух железнодорожных путей  
и четырехполосной автомобильной дороги. Тоннель будет введен  
в эксплуатацию в 2028 г. Еврокомиссия установила важность проекта  
и выделит средства на его реализацию. 

Источник: Eisenbahntechnische Rundschau. – 2020. – № 4. – S. 7. (нем. яз.)  

Подвижной состав на комбинированном ходу 

В связи с растущим объемом перевозок по железной дороге все больше 
и больше инвестиций выделяется на расширение железнодорожной 
инфраструктуры и путевое развитие. Это увеличивает спрос на новый 
подвижной состав и специализированную технику для строительства  
и текущего содержания путей. В статье представлены машины на 
комбинированном ходу от компании ZAGRO Bahn- und Baumaschinen GmbH. 

Источник: Eisenbahntechnische Rundschau. – 2020. – № 4. – S. 46-48 (нем. яз.)  
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